BBI-Anbindung:

Autobahn bereits fertig, Schienennetz mit L lcken und
Engpassen

Berliner Fahrgastverband IGEB

Jetzt ist es offiziell, dass bis zur BBI-Er6ffnung 2011 die Dresdener Bahn noch
nicht wieder befahren werden kann. Doch wie kommt man dann zum Flughafen?

Seit einigen Monaten wird nun auch offiziell eingestanden, dass bis zur im Jahr 2011
geplanten Erdffnung des neuen Flughafens Berlin Brandenburg International (BBI) die
Dresdener Bahn noch nicht wieder befahren werden kann (siehe SIGNAL 1/2008)
Damit muss auch das Projekt eines eigenwirtschaftlich im 15-Minuten-Takt
verkehrenden Flughafenexpresses zwischen BBI und Berlin Hbf zumindest
zuruickgestel It werden.

Auch wenn die BBI-Fertigstellung sich voraussichtlich um ein oder zwei Jahre
verschieben wird, éndert das nichts an den Problemen, den neuen Flughafen in das
Bahnnetz einzubinden. Zum einen wird die Dresdener Bahn auch 2012 oder 2013 noch
nicht befahrbar sein. Zum anderen wird die Ostanbindung an die Gorlitzer Bahn
ebenfalls noch nicht zur Verfligung stehen. Lediglich die S-Bahn wird den
Tunnelbahnhof BBI Terminal zuverléssig anfahren kdnnen, allerdings durch die
Fehlplanung einer Westeinbindung mit einer unnétig langen Anfahrt. Auf3erdem wird
die S-Bahn durch die Bauarbeiten am Ostkreuz noch nicht auf die Stadtbahn gefihrt
werden kdnnen.

Deshalb hat eine Expertengruppe, der u. a. Vertreter der DB und der Lander Berlin
und Brandenburg angehdrten, zahlreiche Varianten untersucht, wie zur BBI-Eréffnung
zusétzlich zur S-Bahn auch noch ein Flughafenexpress und weitere Regionalziige BBI
Terminal erreichen kénnen.

Experten finden keine attraktive Variante

Das Ergebnisist ernlichternd: Relativ zuverléssig wird nur die RB 22 von Potsdam
Hbf zum BBI fahren kénnen. Die im Stundentakt geplanten Ziige sollen dann aber,
anders als heute, von Potsdam Hbf nach Golm fahren und von dort ohne Halt bis zum
Flughafen. VVon Berlin Hbf Uber die Anhalter Bahn soll ein zum VBBTarif
verkehrender Flughafenexpress halbstiindlich den BBI erreichen. Dieses Angebot wird
aber durch die nur eingleisige Verbindung zwischen Anhalter Bahn und Berliner
Aulenring (BAR) und durch den zunehmenden Giterverkehr auf dem BAR
stéranfallig sein.

Aulerdem soll das heutige Angebot mit RB 14 und RE 7 halbsttindlich von der
Stadtbahn nach Schonefeld zunéchst beibehalten werden. Da diese Ziige aber nur zum
alten Flughafenbahnhof verkehren kénnen, missen die Fahrgaste in Schonefeld auf die
im 10-Minuten-Takt zum BBI Terminal verkehrende S-Bahn umsteigen. Ein weiterer
Schwachpunkt dieses Angebotsist, dass RB 14 und RE 7 durch die Bauarbeiten am
Ostkreuz zumindest an zahlreichen Wochenenden nur eingeschrankt oder gar nicht
verkehren kdnnen.
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So wird wohl die BBI-Anbindung zur Er6ffnung
des Flughafens aussehen: Die Hauptlast tragt die
S-Bahn im 10-Minutentakt. AuBerdem verkehrt
halbstiindlich ein Flughafenexpress Berlin
Hbf--BBI iiber Stidkreuz und Anhalter Bahn. Uber
die Stadbahn fahren RE/RB, aber nur bis
Schonefeld alt - mit Anschluss an die S-Bahn.
(Grafik: Holger Mertens)



Zunéchst nur S-Bahn zuverlassig

Somit wird die S-Bahn in den ersten Jahren nach Eréffnung des neuen Flughafens
trotz der viel zu langen Fahrstrecke und langen Fahrzeit zwischen Innenstadt und BBI
dennoch das wichtigste, weil zuverlassigste Verkehrsmittel sein. Wegen des
jahrelangen Fehlens der Verbindungskurve am Ostkreuz zur Stadtbahn kann die
S-Bahn aber nur auf den Siidring oder den Ostring gefiihrt werden. Zur besseren
Verstandlichkeit des Angebots gerade fir die zahlreichen Gelegenheitsfahrgaste
sollten beide sich zum 10-Minuten-Takt tiberlagernden Zuggruppen nicht auf Stdring
und Ostring aufgeteilt werden, sondern als Ersatz fir S8 und S 85 Uber den Ostring in
den Berliner Norden gefiihrt werden.

Viel Geld - geringer Nutzen

Fir Gber eine halbe Milliarde Euro erhélt der Flughafen eine neue Schienenanbindung
mit Tunnelbahnhof unter dem Terminal. Doch durch Verzégerungen und Engpésse im
Berliner Schienennetz stehen zur BBIEroffnung noch keine leistungsfahigen
Zufahrtsstrecken zur Verfligung. Solange die Dresdener Bahn nicht befahrbar ist, gibt
es keinen attraktiven Bahnverkehr zwischen der Berliner Innenstadt und BBI. Aber die
Autobahnanbindung wird bereits Ende Mai 2008 ertffnet. Dieses grobe Missverhdltnis
zwischen Stral3en- und Schienenanbindung ist ein verkehrspolitischer Skandal.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000062.
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