Schienenverkehrswochen 2007

Stral3enbahn in der Warteschleife: Sprechtag fir
Stral3enbahn-Fahrgaste

IGEB Stadtverkehr

Die Fragestunde fiir Stralenbahnfahrgéste im Betriebshof Lichtenberg brachte

einige interessante und aufschlussreiche Details zutage...

Die StraBenbahn in Friedrichshagen ist oft
uberfullt. (Foto: Marc Heller)

Waéhrend der Schienenverkehrswochen ragte der Fahrgastsprechtag StralRenbahn am
17. September aus der Fille der Angebote heraus, denn die BV G préasentierte vor
Beginn des Gesprachs ihren Betriebshof Lichtenberg. Interessierte konnten einen
Blick hinter die Kulissen werfen und die Netzleitstelle, den Fahrsimulator oder die
Werkstatt besichtigen. Fir die fachkundigen Fihrungen sei dem

BV G-Unternehmensbereich Straf3enbahn an dieser Stelle nochmals herzlich gedankt.

In der anschlief3enden Fragestunde mit Straf3enbahn-Direktor Klaus-Dietrich
Matschke, Betriebs eiter Bernd Lohse und Angebotsplaner Jirgen Sember trat dann
leider etwas Ernlichterung ein, denn auch die Stral3enbahn wird einem harten Sparkurs
unterworfen. So wurde auf vielen Kdpenicker Linien der Wageneinsatz reduziert, was
zu verschiedenen Tageszeiten zu Uberfiillungen fiihrt. Als Begriindung wurde der
niedrige Durchschnittswert der Auslastung angegeben. Selbst der Einsatz zusétzlichen
Personals im Schillerverkehr fur Extrakurse wird in Kauf genommen, um das Prinzip
,,nur Kurzziige" durchhalten zu konnen. Dabei ist doch gerade die kostensparende
Zugbildung einer der grof3en Systemvorteile der Stral3enbahn.

Ein weiterer Schwerpunkt war die Organisation von Schienenersatzverkehren. Dabei
zeigte sich, dass gute Ldsungen nicht viel Geld kosten miissen, wenn bel der Planung
einer Baumal3nahme von Anfang an mitgedacht wird. Ein Beispiel sind die
Haltestellenstandorte des SEV, ein anderes die Abstimmungen mit anderen
Verkehrstragern. Besonders oft sind Briicken Uiber oder unter der Eisenbahn der
Anlass fur Baustellen. Wenn dann auch noch andere Arbeiten dazukommen, kénnen
schon kleine Terminverschiebungen grof3e Auswirkungen haben.

Pflege und Modernisierung des Bestandsnetzes bildeten den Schwerpunkt des

BV G-Vortrags. Dass das innerstédtische Kernnetz nach der Grundsanierung eine gute
Zukunft hat, ist unbestritten. Anders sieht es leider immer noch fir die
Stadtrandgebiete im Norden und Stiden aus. Das hat nicht nur etwas mit den
Prioritdten bel den bisherigen Gleisbauarbeiten zu tun, sondern auch mit den geplanten
Bestellungen von 2,40 m breiten Fahrzeugen. Auf den Stadtrandstrecken kénnen die
breiteren Wagen nicht verkehren, so dass die GT6-Niederflurfahrzeuge zum Ersatz der
Tatrafahrzeuge umgesetzt werden miissen. Aber auch fir diese Niederflurwagen sind
einige Streckenabschnitte immer noch nicht tauglich; darunter auch solche, die nicht
mehr auf der Ertiichtigungdliste stehen, z. B. die Strecke nach Schmdckwitz.

Ebenso unsicher ist die Situation bei den Betriebshdfen im Suidosten, die ebenfalls
keine GT6 aufnehmen kdnnen. Einseitig kaufmannisch denkende Manager, die es
auch im BV G-Vorstand geben soll, werden sich wohl kaum von der Notwendigkeit
eines neuen Depots fir Strecken Uiberzeugen, die sie fur verzichtbar halten.
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Ein leider in Berlin besonders ausgepragtes Argernis sind der groRRe Vandalismus und
die Verschmutzungen, denen die Straf3enbahn durch eine Minderheit der Kunden
ausgesetzt ist, die aber das Bild des ganzen Verkehrsmittels erheblich triben. Dass die
BV G hier keine umfassende Abhilfe bieten kann, ist versténdlich.

Fazit: Die BV G-Stralenbahn ist technisch in einem einwandfreien Zustand, die
Mitarbeiter aller Ebenen kennen auch den Alltagsbetrieb und wissen, wo es Probleme
gibt. Und in den meisten Féllen sind sie um eine gute Fahrgastinformation bemuht.
Der zunehmend hértere Sparkurs hat einerseits zu einer grof3en Effizienzsteigerung
gefiihrt, aber andererseits auch schon spirbar negative Auswirkungen fir die Kunden.
Ein Betrieb, der weder personell noch materiell Reserven hat, ist selbstversténdlich
anféliger gegen jede Storung. Auch die Zusammenarbeit mit der Verkehrspolizei ist
noch ausbaufdhig, z. B. gegen das Zuparken von Gleisen.

Die grofte Herausforderung fur die Zukunft ist in Berlin leider noch immer die
Verkehrspolitik, deren verbreitete Anti-Stral3enbahn- Haltung in fast ganz Europa
verstandnislos betrachtet wird und die immer wieder Ursache fir viele
Alltagsprobleme der @testen und grofiten deutschen Stral3enbahn ist.

Symptomatisch dafur ist das Blockieren von V orrangschaltungen an Kreuzungen.
Trotz Millionenaufwendungen fir den Umbau der Ampelanlagen erhélt die
Stralienbahn nur selten Vorfahrt. Und auch beim Streckenneubau steht die
Stralienbahn unveréndert in der Warteschleife: 18 Jahre nach dem Mauerfall sind erst
zwei Strecken in den einstigen Westteil verléngert worden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000097.
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