Mit mehrjahriger Verspéatung

Zweite Stral¥enbahnstrecke zum Berliner
Alexanderplatz in Betrieb genommen

Berliner Fahrgastverband IGEB

Fast neun Jahre nach der Inbetriebnahme der ersten StralBenbahnstrecke zum
Alexanderplatz wurde am 30. Mai nun endlich auch die zweite von der Prenzlauer
Allee kommende Strecke der M2 zum Alex eroffnet...

Dieser Inbetriebnahme waren viele Jahre Berliner Planungsirrungen und -wirrungen
vorausgegangen. Téaglich 20 000 Fahrgéste profitieren von der Neubaustrecke und
werden nie verstehen, warum Senator Peter Strieder, VVorganger der jetzigen
Verkehrssenatorin Ingeborg Junge-Reyer, die bereits begonnenen Bauarbeiten im
Mérz 2003 wegen »fehlender Wirtschaftlichkeit« stoppen lies.

Immerhin erméglicht die Neubausstrecke auf der Stral3enbahnlinie M 2 eine
Einsparung von jahrlich rund 470 000 Nutzwagenkilometern. Dadurch sind bei den
Betriebskosten Einsparungen von rund einer Million Euro pro Jahr zu erwarten.
Gleichzeitig ist durch das erhthte Fahrgastaufkommen mit jahrlich 450 000 Euro
M ehreinnahmen zu rechnen, so dass fiir die BV G insgesamt ein positives
Betriebsergebnis von bis zu 1,45 Millionen Euro erwartet werden kann.

Als diese Zahlen &ffentlich wurden und der Senator immer heftiger kritisiert wurde,
auch aus den Regierungsfraktionen von SPD und PDS, erfolgte ein Umschwenken: Im
Januar 2004 wurde der Weiterbau angekiindigt. Leider waren die Bauarbeiter 18ngst
wieder abgeriickt, so dass Verzdgerungen und Mehrkosten entstanden, die ohne
Strieders Fehlentschei dung nicht eingetreten wéaren.

TatsAchlich begonnen wurde der Weiterbau dann erst am 25. April 2005. Aber eswar
nicht die letzte Verzdgerung. Anlasslich der Wiederaufnahme der Bauarbeiten
verkiindete die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung eine Inbetriebnahme fir »Ende
2006«. Eine schliissige Erklérung, warum es nun halbes Jahr spéter wurde, gab es
nicht.

Neue Strecke erspart Umsteigen

Die ab Prenzlauer Tor gut einen Kilometer lange Stral3enbahnneubaustrecke fuhrt
durch die Karl-Liebknecht-StralZe bis zur Stumpf-Endstelle in der Dircksenstral?e. Sie
bindet etwa 120 000 Einwohner vor allem aus den dicht bebauten Bereichen beidseitig
der Prenzlauer Allee direkt und umsteigefrei an den urbanen Schwerpunkt
Alexanderplatz an. Die bisherige Strecke der M 2 in der Alten und Neuen Schénhauser
Stral3e, die im reguléren Linienbetrieb jetzt nicht mehr befahren wird, soll zunéchst fur
Sonderfahrten und Umleitungen erhalten bleiben. Allerdingsist zu befirchten, dass sie
fur kurzfristige Umleitungen nicht flexibel nutzbar sein wird, weil die Trassenfiihrung
sehr zum Zugeparktwerden neigt. Abgestellte Pkw und Lkw waren auch bisher ein
grofRes Problem auf diesem Streckenabschnitt, das sich ohne regelmafdigen
Stral3enbahnbetrieb noch verschéarfen wird.

Fir viele Fahrgéste bedeutet die neue Strecke zum Alex eine deutliche
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Neubaustrecke mit Rasengleis
Karl-Liebknecht-StralRe Ecke DircksenstraRe.
Noch nicht neu ist die Schaltung der
Ampelanlagen, weshalb die StraRenbahnziige
derzeit noch zu haufig und zu lange stehen
mussen. (Foto: Marc Heller)

Von den Fahrgéasten sehnlichst erwartet: Der M
2-Eréffnungszug erreicht den Bahnhof
Alexanderplatz. (Foto: Jens Wieseke)

Waéhrend die StraRenbahn zum Alexanderplatz
eroffnet wurde, fuhr in der Alten und Neuen
Schénhauser StraRe die letzte StraRenbahn. Die
Strecke soll zunachst fiir Umleitungen und
Betriebsfahrten befahrbar bleiben. (Foto: Florian
Miiller)

Fehlplanung. Die Verbindung von der
Neubaustrecke in der Dircksenstrale zur
vorhandenen Strecke auf dem Alexanderplatz ist
durch einen falsch platzierten U-Bahn-Aufzug nur
eingleisig und damit nur sehr eingeschréankt
nutzbar. (Foto: Florian Mdiller)




Attraktivitatssteigerung wegen der sehr viel schnelleren Erreichbarkeit der am Alex
verkehrenden Schnellbahnlinien. Bisher erreichte man diese aus der Prenzlauer Allee
entweder gar nicht (Regionalverkehr und U 5) oder erst nach langer Umwegfahrt und
mit unattraktiven Umsteigewegen (S-Bahn, U 8). Daist es verschmerzbar, dass der
Umsteigeweg zur U-Bahnlinie 2 jetzt ein wenig langer als bisher ist und der
Hackesche Markt nicht mehr direkt erreicht wird.

Waéhrend man bisher von der Stral3enbahnlinie M 2 nur die Buslinien TXL und 200
direkt erreichte, ermdglicht die Neubaustrecke jetzt auch ein direktes Umsteigen zu
den Buslinien M 48, 100 und 248. Durch sinnvolle Neuordnung der
Bushaltestellen-Standorte an der Haltestelle Memhardtstralie ist das Umsteigen von
und zu diesen Budlinien mit kurzen Wegen maglich. Lediglich das Umsteigen zur
Buslinie 100 bleibt wegen der ungiinstig gelegenen Bus-Endhaltestelle unbefriedigend.

Mehr Fahrgaste - weniger Sitzplatze

Wegen dieser Attraktivitétssteigerungen wird erwartet, dass es unter den
prognostizierten 20 000 Strallenbahnfahrgésten einen nicht geringen Anteil von neuen
OPNV-Kunden geben wird. Argerlich ist aber, dass das Fahrplanangebot der M 2
unverdndert bleibt. Nur im Berufsverkehr wird ein 6/7/7-Minuten-Takt angeboten.
Ansonsten wird ein fur dieses Verkehrsaufkommen kaum ausrei chender
10-Minuten-Takt gefahren. Da wegen der neuen Endstelle in der Dircksenstral3e auf
der M 2 nur noch Zweirichtungsfahrzeuge eingesetzt werden kénnen, verscharft sich
das Kapazitatsproblem: Gegentiiber der friher Uiblichen KT4D-Doppeltraktion mit 66
Sitzplatzen werden jetzt nur noch 45 Sitzplétze pro Fahrt angeboten!

Die Stral3enbahnstrecke selbst ist tiberwiegend als besonderer Bahnkdrper angelegt,
der aulRerhalb der Haltestellenbereiche mit Rasengleis begrunt ist. In der
Dircksenstralie liegen die Gleise im Bereich des Kaufhofs dagegen in der Fahrbahn
und die StralRenbahn wird hier wegen des regen (wendenden) Taxi- und Pkw-V erkehrs
wohl nicht immer ungehindert passieren konnen. Aber immerhin sind die noch be
Auslegung der Planfeststellungsunterlagen dargestellten Plane des ehemaligen
Senatshaudirektors Stimmann wieder zu den Akten gelegt worden, die Dircksenstral3e
durchgehend fur den Kfz-Verkehr befahrbar zu machen. Die IGEB hatte dagegen im
Planfeststellungsverfahren vehement protestiert (vgl. SIGNAL 9-10/2001).

Gegentiiber den urspriinglichen Planungen ist die Strecke jedoch nicht in die
Rathausstral3e bis zum Roten Rathaus verlangert worden. Die StralRenbahnendstelle
liegt daher in der Dircksenstral3e (FuRgéngerzone) zwischen S-Bahnhof und
Berolinahaus. VVon der urspriinglich vorgesehenen Verlangerung dieser Strecke durch
die Leipziger Stral3e zum Potsdamer Platz hat sich der Berliner Senat inzwischen till
und leise verabschiedet.

K tinftige Entwicklungen ver baut
Gerade vor diesem Hintergrund ist es drgerlich, dass eine Option zur
Linienverkniipfung zwischen der M 2 und einer der anderen hier verkehrenden

Stralenbahnlinien (M 4, M 5 oder M 6) durch die Gestaltung der Endstelle im Grunde
dauerhaft verbaut wurde.
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Die IGEB hatte dazu ein ausfiihrliches Konzept ausgearbeitet, was durch Ausdiinnung
des Uberangebotes auf dem Abschnitt zwischen Alex und Hackescher Markt dauerhaft
bis zu funf StralRenbahnziige in den Umlaufen gespart und zu nochmals deutlich
verminderten Betriebskosten gefiihrt hétte (vgl. SIGNAL 5/2003 und 6/2003). Aber
die Senatsverkehrsverwaltung und die BV G haben dieses Linienkonzept nicht nur
nicht realisiert, sondern auch noch verbaut, indem ein Aufzug zur U-Bahn genau auf
der moglichen zweiten Gleisverbindung von der Dircksenstral3e in die (verlangerte)
Rathausstral3e platziert wurde.

Er6ffnung ohne Fest und Freifahrt

Als ob es nicht schon genug Verzogerungen und Verérgerungen gegeben hétte, setzten
Senat und BV G zur Inbetriebnahme noch eine oben drauf. Der wiederholt
angekundigte Eréffnungstermin 27. Mai (Pfingstsonntag) wurde auf Mittwoch, den 30.
Mai verschoben. Nach | GEB-Protesten rechtfertigte die Senatsverwaltung fr
Stadtentwicklung die Verschiebung damit, dass man den am Bau Beteiligten sowie
den Journalisten und moglichst vielen Fahrgésten eine Teilnahme an der Erdffnung
ermdglichen wollte, die Uber die Feiertage verreist seien. Tatsachlich hat man mit
dieser Verschiebung aber die meisten Fahrgaste ausgegrenzt, weil diese an einem
Mittwochvormittag Ublicherweise bei der Arbeit oder in der Schule sind.

Noch érgerlicher ist, dass mit dieser alles andere als tiblichen Verschiebung auf einen
Mittwoch der Termin des offiziellen kleinen Fahrplanwechsel s verlassen wurde.
Ausgerechnet die Senatsverkehrsverwaltung, die bisher die IGEB-Forderung
unterstiitzt hat, dass die BV G Linien- und Fahrplananderungen méglichst immer zu
den offiziellen Fahrplanwechselterminen durchfihren soll, hat jetzt ein Abweichen
erzwungen.

»Auch von meiner Seite wird das zeitliche Verfahren bei der Einfihrung von
Fahrplandnderungen durch die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) kritisiert. (...)
Unterstiitzt durch Ihren Hinweis ist nunmehr von dem in meinem Haus angesiedelten
OPNV-Aufgabentrager bei der BVG eine Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit durch
die Bundelung der Angebotsanderungsmalinahmen eingefordert werden, schrieb
Verkehrsstaatssekretarin Maria Krautzberger am 7. Marz 2003 an die IGEB. Vier
Jahre spéter ist ihr eigenes Haus Veranlasser eines gesplitteten Fahrplanwechsels.

Um die Missstimmung zu diesem doch so erfreulichen Anlass komplett zu machen,
lud die BV G zwar Ehrengaste zur Eréffnung ein, bot den Fahrgasten aber Uberhaupt
nichts: keine Feier, keine Sténde und keine kostenlosen Schnupperfahrten, wie sie bei
anderen V erkehrsbetrieben zu solchen Anléssen Ublich sind. 40 Jahre nach der
Einstellung des Stral3enbahnverkehrs rund um den Alexanderplatz wére die
Inbetriebnahme von »Alex |1« ein guter Anlass gewesen, gemeinsam mit den
Fahrgéasten ein Fest zu feiern, zu dem erfahrungsgemal zehntausende Berlinerinnen
und Berliner gegkommen wéren. Senat und BV G haben eine grof3e Chance vertan.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000122.
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