Eine BUND-Studie zu den Méglichkeiten in Berlin-Rosenthal

Kreuzung Eisenbahn/Stral3enbahn - Geht das?

Dipl.-Ing. (FH) Gudrun Holtz, Arbeitskreis Mobilitat des BUND Berlin

Fir die Verlangerung der M1 von Rosenthal Nord bis nach Wittenau sei ein
wirtschaftlicher Betrieb méglich. Jedoch missten dazu Eisenbahngleise
gekreuzt werden. Geht das?

Fir eine Verléngerung der Stralenbahnlinie M 1 von Rosenthal Nord bis zum S- und
U-Bahnhof Wittenau sei ein wirtschaftlicher Betrieb mdglich, hatte die
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung am 21. Mérz mitgeteilt. Fur diese
Verlangerung muss die M 1 die eingleisige, nicht elektrifizierte Strecke der
Niederbarnimer Eisenbahn kreuzen. Die Bahnstrecke fiihrt vom Geldnde der Firma
Stadler nach Schonwalde und wird fur Fahrzeuguberfuhrungen und
Museumsbahnfahrten genutzt. Der Bahnubergang wird durch auf der Bahn
mitfahrende Posten gesichert. Er muss im Zusammenhang mit der M 1-Verléngerung
um die Stral3enbahntrasse erweitert und neu zugel assen werden. Ist das mdglich oder
ist eine Unterfiihrung erforderlich?

Gesetzliche Grundlagen

Eine Genehmigung dieser Kreuzung ist mdglich - als Ausnahme nach § 6 der
Betriebsordnung fir Stral3enbahnen (BOStrab),

als Ausnahme nach § 3 Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO),

nach § 12 EBO unter bestimmten Bedingungen: Neue héhengleiche Kreuzungen von
Schienenbahnen diirfen aul3erhalb der Bahnhtfe oder der Hauptsignale von
Abzweigstellen nicht angel egt werden.

Hohengleiche Kreuzungen von Stral3en- bzw. Stadtbahnen mit Eisenbahnstrecken sind
zwar selten in Deutschland, aber es gibt mindestens 13 davon in folgenden Stédten:
Augsburg, Brandenburg an der Havel, Dortmund, Dusseldorf, Kéln, Leipzig und
Radebeul .

Augsburg: dichter Takt und supersicher

In Augsburg gibt es vier hdhengleiche Kreuzungen mit der »Augsburger L ocal bahn,
einer privaten Industriebahn. Die drei neueren Kreuzungen gehdren der Augsburger
Localbahn und wurden nach § 12 EBO genehmigt. Daflir musste die Stral3enbahn, die
wahrend der Hauptverkehrszeiten im 5-Minuten-Takt fahrt, mit einer

bahnzugel assenen Zugsicherung ausgestattet werden.

Dusseldorf mit Ausnahmeregelung
Die Stadt Dsseldorf plant eine Verlangerung der Stral3enbahnlinie 701 vom
S-Bahnhof Rath zum Eisstadion. Dabei soll in Verbindung mit einer signalisierten

Stra3enkreuzung ein Anschlussgleis gekreuzt werden. Das V orhaben befindet sich
derzeit in der Planfeststellung. Die Inbetriebnahme ist fur Herbst 2008 vorgesehen.
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Kreuzung der StraBenbahn mit der
Regionalbahnstrecke nach Rathenow in
Brandenburg-Goérden. (Foto: Florian Miiller)

A

Bahniibergang Wilhelmsruher
Damm/Heidekrautbahn. Bei Verlangerung der
StraBenbahnlinie M 1 ins Markische Viertel wird
hier das Gleis der NEB gekreuzt. (Foto: Florian
Miiller)



Die Genehmigung dieser dritten Gleiskreuzung der Rheinbahn AG soll durch die
zustandige Landesbehtrde a's Ausnahme erfolgen.

Dresden-Radebeul: unkompliziert und optimiert

Die Lo6Rnitzgrundbahn, eine private Schmal spur- Museumsbahn, kreuzt am Haltepunkt
Weil3es Rol3 die Mei3ner Stral3e mit der DV B Stral3enbahnlinie 4. Dieser
Bahniibergang (BU) wurde 2006 modernisiert und optimiert: Die StralRenbahn passiert
die Kreuzung nun mit stolzen 30 km/h. Eine Zugsicherung fur die StralRenbahn wurde
- anders asin Augsburg - als nicht erforderlich angesehen.

Brandenburg-Gorden

In der Stadt Brandenburg an der Havel, Stadtteil Gorden, kreuzt die meterspurige
Stralfenbahnlinie 1 nach Anton-Saefkow- Allee die eingleisige, nicht elektrifizierte
DBRegional bahnstrecke Brandeburg--Rathenow. Die Stral3enbahn féhrt zweigleisig
auf eigener Trasse in Seitenlage. Die Signalisierung erfolgt durch eine moderne
BUSTRA, eine Kopplung von BU und LSA (»Ampel«). Die StralRenbahn fahrt auf
Sicht, es gibt keine Zugsicherung.

Berlin: weniger schwierig als anderswo

Eisenbahnen haben einen breiteren Spurkranz sowie einen breiteren Radreifen
(Laufflache) al's StralRenbahnen. An einer Kreuzung kann die Eisenbahn die kleineren
L ticken fur die StraRenbahn problemlos tberfahren. Die Stral3enbahn »féllt« allerdings
beim Kreuzen in die groReren Liicken fir die Eisenbahn. Bei rechtem Winkel der
Kreuzung Uberfahren die Réader die L licken gleichzeitig, was den Verschleil3 erhoht.
Bei spitzem Winkel besteht die Gefahr eines Fehllaufes der Stral3enbahn in den
breiteren »Abzweig« der Eisenbahn. Die Kreuzung sollte deshalb im Winkel von 50
bis 80 Grad erfolgen.

Der Berliner BU in Rosenthal hat diesen optimalen Kreuzungswinkel. Er ist auch
insgesamt im Vergleich zu anderen BU (z. B. Leipzig, Dortmund) technisch eher
einfach, weil die Eisenbahnstrecke nur eingleisig und nicht elektrifiziert ist.

Dadie Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) keine bundeseigene Bahn ist, ist das
Eisenbahn-Bundesamt nicht zustandig. Die Genehmigungsbehorde fir sie und fir die
Straf3enbahn ist beim Land Berlin angesiedelt (Technische Aufsichtsbehdrde TAB bei
der Senatsverwaltung fr Stadtentwicklung).

Esliegt also praktischerweise alesin einer Hand: beim Senat von Berlin.
Mdglichkeiten der Sicherung

Um § 12 EBO zu geniigen, kann das Anschlussgleis zur Firma Stadler ab dem BU
zum Bahnhofsnebengleis erklért werden. Die derzeitige Endhaltestelle der
Museumsbahnfahrten kann von der Stidseite des Wilhelmsruher Damms auf die
Nordseite verlegt werden. Damit finden tiber den BU nur noch Uberfiihrungsfahrten
statt. Von der Erweiterung des BU um StraRenbahngleise ist nur ausgebildetes
Personal betroffen. Fur die tUbrigen Verkehrsteilnehmer andert sich nichts.
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Da die bisherige Postensicherung nach § 11 EBO den technischen Sicherungen
gleichgestellt ist, kbnnte sie beibehalten werden.

Will man die Postensicherung nicht mehr zulassen, miisste der BU technisch gesichert
werden. Fir eine DB-Strecke wéren hier Lichtzeichen (rot und gelb), Halbschranken
fur die Fahrbahn und Schranken fiir Gehund Radwege erforderlich. Die Einschaltung
des BU konnte mit einem schiiissel bedienten Einschal ttaster geschehen.

Die NEB und die anliegenden Brandenburger Gemeinden wiinschen einen Anschluss
der Strecke an die Nordbahn tber Wilhelmsruh und Schonholz nach Gesundbrunnen.
Viel weniger aufwandig wére es jedoch, die NE 27 von Schonwalde nach Karow bis
Gesundbrunnen zu verléngern.

Falls dennoch Neubau und Ertiichtigung der Strecke Uiber Rosenthal erfolgen sollen,
konnte der BU zur Erhoéhung der Reisegeschwindigkeit signalisiert werden. Hier bietet
sich die Uberwachungsart USOE an.

Technische Sicherung der StrafRenbahn?

In Augsburg wurden fir die Straf3enbahn Zugsi cherungsanlagen vorgeschrieben. In
Radebeul wurde hingegen trotz hoherer Fahrgeschwindigkeit der StralRenbahn eine
Zugsicherung fir nicht erforderlich gehalten. Die Berliner M 1 féhrt seltener alsdie
Strafenbahn in Augsburg und langsamer als die in Radebeul. Daher kdnnte auf eine
Zugsicherung verzichtet werden.

Fazit

Rechtlich ist bei entsprechendem juristischem Wohlwollen eine Zulassung der
Gleiskreuzung M 1/NEB in Rosenthal mdoglich. Bei ingenieurméafiger Interpretation
der Rechtslage sind auch wenig aufwandige, pragmatische L ésungen denkbar.
Entscheidend dirfte der politische Wille des Senats sein.

Grundlage dieses Artikelsist eine Sudie fir den BUND Berlin vom April 2007. Seist
beim Verkehrsreferat, Tel. (030) 78 79 00-17 fur 5 Euro erhdltlich. Eine Kurzfassung
ohne technische Erl&auterungen kann unter www.bundberlin. de heruntergeladen
werden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000133.
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