Berlin-Spandau

S-Bahn in Spandau optimal ausbauen,
Streckenfiihrung zum Falkenhagener Feld prifen

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Nachdem bei der Nutzen-Kosten-Untersuchung zur S-Bahn-Strecke
Spandau--Falkensee der Falkenseer Abschnitt faktisch durchgefallen ist, auf
Spandauer Gebiet der S-Bahn aber ein hoher Nutzen bescheinigt wird, sind neue
Loésungen gefragt und zu prifen. Dazu sollte auch die Variante einer S-Bahn auf
der Gleistrasse der Havellandischen Eisenbahn AG (hvle) zum Spandauer
GroR-Siedlungsgebiet Falkenhagener Feld gehoren.

Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung will als Konsequenz aus den vorliegenden
Untersuchungsergebnissen eine neue Nutzen- Kosten-Studie fir eine
S-Bahn-Verlangerung ausschliefdlich innerhalb Berlins beauftragen. Das ist angesichts
der brandenburgischen Widersténde gegen eine S-Bahn nach Falkensee
nachvollziehbar und richtig. Auf Spandauer Gebiet kann die S-Bahn ihre Vorzilige voll
ausspielen.

Die IGEB schlégt folgende Varianten zur Untersuchung vor:

Variante 1:
S-Bahn bis Falkenseer Chaussee (liber S-Bahnhof Nauener StrafRe und Gleisder
HVLE mit S-Bahnhof Seegefelder Stralie)

Ein guinstiges Nutzen-K osten-Verhéltnis verspricht die Fihrung der S-Bahn eingleisig
entlang der Trasse der Hamburger Bahn mit S-Bahnhof an der Nauener Stral3e,
Wechsel durch eine neue Gleisverbindung (Rampe und schlanker Bogen) auf das Gleis
der hvle nordlich der Hamburger Bahn, folgen der hvle-Trasse nach Norden,
ebenerdiger Bahniibergang am Seegefelder Weg und S-Bahnhof am Seegefel der Weg.
Weiter nach Norden (zweigleisig) bis vor den Bahnilbergang (BU) Falkenseer
Chaussee. Direkt siidlich des BU Falkenseer Chaussee ist der Endbahnhof mit zwei
Gleisen ebenerdig vorzusehen. Die Ausfihrung kann mit zwel Seitenbahnsteigen oder
einem Mittelbahnsteig hergestellt werden. Das 6stliche Bahnsteiggleisist ein
Stumpfgleis und mit einem Prellbock direkt vor dem BU abgeschlossen, das westliche
Bahnsteiggleis geht weiter iber den BU wie bisher ohne Stromschiene fiir den
Glterverkehr zum hvle-Guiterbahnhof Johannesstift.

Am S-Bahnhof Falkenseer Chaussee |&sst sich eine giinstige Busverkniipfung
herstellen. Durch die ebenerdige Lage ist der Zugang niveaugleich méglich. Am
stidlichen Bahnsteigende kénnte ein Zugang (Unterfihrung) von der Iserlohner Stral3e
hergestellt werden, der den Einzugsbereich des Bahnhofs noch erweitert.

Der Bahnhof liegt mitten im Falkenhagener Feld, der drittgréf3ten Grof3siedlung
West-Berlins.

Uberschl&gig wohnen alleine im fulRldufigen Umkreis von 500 Metern um den

Bahnhof Uber 10 000 Menschen. Nutzen nur 20% davon die S-Bahn, so sind es schon
4000 Fahrgaste (Abfahrt und Ankunft). Hinzu kommt noch ein betréchtliches
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Hamburger Bahn oder abzweigend zur
Falkenseer Chaussee) mit allen zu
untersuchenden Bahnhofsstandorten. Die
genaue Variantenauswahl ist in der Zeichnung
unten zu sehen. Rote Bereiche zeigen
Wohnbauflache mit hoher Verdichtung, hellrote
Bereiche mit geringerer Verdichtung. Der
S-Bahnhof Falkenseer Chaussee liegt giinstig
zum verdichteten Bereich und erschlief3t
innerhalb eines 500-Meter-Radius ca. 10 000
Einwohner. Hinzu kommen Umsteiger vom Bus
und von Rad- und Pkw-Verkehr.<br
/>Demgegentiber befinden sich die
Bahnhofstandorte entlang der Hamburger Bahn
alle in weniger verdichtetem Gebiet.
(Planunterlage: Flachennutzungsplan Berlin
1998/2004. Erganzungen: IGEB/Florian Mdiller)

Die IGEB schligt folgende Varianten zur
Untersuchung vor:

Falkenseer Chaussee

Seegefelder Str
Variante 1

Falkenszer Chaussee

Variante 1a

9—@—9— Variante 2

(S e — O a5
6—9—@—@- Variante 3
H— Variante 3a

Spandau

Albrechtshof @

Finkenkruger Weg
Nauener Str

Mosterbuschwey (8)

Hackbuschstr.

Die hier dargestellten Strecken mit den Zu-
gangsstellenkombinationen sollten vom
Senat untersucht werden,

Grafik: IGEB/Florian Miiller

dertwie ¥ Eine Vorstudie der Technischen Univer-
Sk sitit Berlin vom Mdrz 2008 belegt die

technische Machbarkeit der Trassierung.

Hier eine Variante des Spurplans.
Zeichnung: TU Berlin, Ergdnzungen: IGEB

Falkenseer
Chaussee

X becchranker 80

Seeqefelder St Nauener Str. Spandau

B °P -
[ ——TN 7 —< — ;:;‘\‘i“?x;iw
m ™ A

N

der hvle

Eine Vorstudie der Technischen Universitat
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Potenzial von Busumsteigern auf der wichtigen Busachse Falkenseer Chaussee, die
heute in Spitzenzeiten von 18 Busfahrten pro Stunde und Richtung bedient wird.

AuRerdem besteht ein grof3es Potenzial fir bike&ride und fiir park&ride. Flachen fir
diesen Zweck sind in unmittelbarer Nahe des kiinftigen S-Bahnhofs vorhanden.

Die Bedienung der Strecke ist tagsiiber im 10-Minuten-Takt sinnvoll.

Voruntersuchung der TU Berlin

Eine von der TU Berlin durchgefiihrte V oruntersuchung vom Mérz 2008 ergab, dass
die Trassierung technisch méglich ist. Die Kurve zur Seegefelder Stral3e besitzt einen
Radius von 200 Metern und kann mit einer Geschwindigkeit von 60 bis 70 km/h
befahren werden. Die Fahrzeit fur die ca. 3000 Meter lange Strecke
Spandau--Falkenseer Chaussee mit Halt in Nauener Straf3e dauert 4,1 Minuten. Mit
einem zweigleisigen Abschnitt zwischen BU Seegefelder StraRRe und Falkenseer
Chaussee ist damit ein stabiler 10-Minuten- Takt sichergestellt. Das vorsorgliche
SchlieRen des BU Falkenseer Chaussee bei Einfahrt eines am westlichen Gleis
endenden Zuges (Durchrutschweg) kann vermieden werden durch den Einsatz von
»ZBS«. Dieses »Zug-Beeinflussungssystem S-Bahn« befindet sich bereitsin
Erprobung und kann die Einfahrtgeschwindigkeit bei Annéherung auf den BU besser
Uberwachen a's die herkdmmliche mechanische Fahrsperre.

Rechtlich interessant an dieser Streckenfiihrung ist, dass erstmalsin Berlin eine
S-Bahn regelméafdig auf einer Nicht-DB-Infrastruktur verkehren wiirde. Das sollte einer
Realisierung aber nicht entgegenstehen.

Zur Finanzierung ist mit dem Bund zu verhandeln, damit die zugesagten Mittel zum
Wiederaufbau der S-Bahn-Strecke Spandau--Falkensee fur den Abzweig nach
Falkenseer Chausssee (teilweise) genutzt werden kénnen. Eine dhnliche
Verhandlungslsung gab es bereits beim Bau der S-Bahn- Strecke von Lichterfelde
Sid nach Teltow Stadt anstatt nach Teltow (Anhalter Bahn) im Jahr 2005.

Eine Weiterfuhrung der S-Bahn entlang der Hamburger Bahn Richtung Falkensee
bleibt bei dieser Variante technisch moglich, ist betrieblich aber ungutinstig. Um einen
10-Minuten-Takt nach Falkenseer Chaussee und einen 20-Minuten- Takt nach
Falkensee anbieten zu kdnnen, fehlt eine Zuggruppe Richtung Berlin.

Variante la:
S-Bahn bis Falkenseer Chaussee (iber S-Bahnhof Nauener StrafRe und Gleisder
hvle)

Variante la entspricht der Variante 1, enthalt aber nicht den S-Bahnhof Seegefelder
StralZe.

Variante 2:
S-Bahn bisKlosterbuschweg (Uber S-Bahnhof Nauener Stral3e)

Verléngerung der S-Bahn entlang der Trasse der Hamburger Bahn, S-Bahnhof an der
Nauener Stralle, S-Bahn-Endstation am Klosterbuschweg. Hier kénnte eine giinstige
Busverkniipfung in Nordsiid-Richtung zum Falkenhagener Feld, zum Brunsbiitteler
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Damm und zur Rudolf-Wissell-Siedlung an der HeerstralRe hergestel It werden.
Moglichkeit des spateren Weiterbaus der S-Bahn Richtung Falkensee.

Variante 2a:
S-Bahn bis Hackbuschstral3e (liber S-Bahnhof Nauener Strafie)

Variante 2a entspricht der Variante 2, enthélt aber einen S-Bahnhof Hackbuschstralle
statt Klosterbuschweg.

Dieser Endpunkt erschliefdt die Gartenstadt Staaken sowie Uber einen 500 Meter
langen Fuweg die Siedlung am Hochhausweg. Eine guinstige Busverkniipfung ist
hier kaum mdglich, da die Hackbuschstral3e weder nach Norden noch nach Siiden eine
fur Busse befahrbare Fortsetzung findet. Die Senatsplanung enthélt traditionell den
S-Bahnhof Hackbuschstraf3e, obwohl der Standort nicht guinstig ist.

Moglichkeit des spéteren Weiterbaus der S-Bahn Richtung Falkensee.

Variante 3:
S-Bahn bis Finkenkruger Weg (Uber S-Bahnhof Nauener Straf3e und S-Bahnhof
Kloster buschweg)

Verléngerung der S-Bahn entlang der Trasse der Hamburger Bahn mit S-Bahnhof an
der Nauener Stral3e, S-Bahnhof am Klosterbuschweg, S-Bahn-Endstation am
Finkenkruger Weg.

Hier wirde die Gartenstadt Staaken erschlossen, ebenso die Siedlung Albrechtshof
und Uber einen FulRweg die Siedlung am Hochhausweg. Eine Verknipfung mit dem
Bus in Nordsiid-Richtung ist gut moglich.

Der S-Bahnhof Finkenkruger Weg kénnte den bestehenden Regi onal bahnhof
Albrechtshof ersetzten. Albrechtshof liegt nur 500 Meter vom Regional bahnhof
Seegefeld sowie 1000 Meter von einem S-Bahnhof Finkenkruger Weg entfernt. Auf
diese Weise kann die verbleibende Regionalbahn nach Falkensee beschleunigt werden.

Moglichkeit des spéteren Weiterbaus der S-Bahn Richtung Falkensee.

Variante 3a:
S-Bahn bis Albrechtshof (Stral3e 339) Uber S-Bahnhofe Nauener Straf3e und
Kloster buschweg

Variante 3a entspricht der Variante 3, enthélt aber einen S-Bahnhof Albrechtshof statt
Finkenkruger Weg.

Dieser Bahnhofsstandort ist traditionell beim Wiederaufbau der Hamburger Bahn in
den 1990er Jahren berticksichtigt worden. Hier hielten bereits von 1951 bis 1961
S-Bahn-Ziige. Dieser Standort ist heute aber nicht mehr optimal, da er sich am Rande
des Siedlungsgebietes befindet und an landwirtschaftliche Fl&chen angrenzt.
Aulerdem existiert in unmittelbarer Néhe der neue Regional bahn-Haltepunkt

Seegefeld.
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Moglichkeit des spéteren Weiterbaus der S-Bahn Richtung Falkensee.

Chance nicht vergeben

Der Berliner Fahrgastverband |GEB fordert, mindestens die drei dargestellten
Varianten zeitnah und detailliert untersuchen zu lassen, damit die fir die Fahrgaste
sinnvollste und attraktivste Variante zur Ausfiihrung gelangt. Seit 1965 wartet das
Falkenhagener Feld auf eine attraktive Schienenanbindung. Die sich heute bietende
Chance darf nicht vergeben werden. (fm)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000160.
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