Hessen

FCIIE gung bei der Anbindung von Darmstadt an den

Pro Bahn & Bus im DBV

Die Konsens-Trasse kommt... Darmstadt Haupibahnhof. Seit Jahren wird viel
Geld firr die Aufwertung des Bahnhofs und des

Umfelds eingesetzt. Nun wird die Stadt fir ihr
Engagement belohnt: Die neue
Hochgeschwindigkeitstrasse

In einem Spitzengesprach am 29. Januar und in nachfolgenden Detailverhandlungen

haben sich das Land Hessen, die Stadt Darmstadt und die siidhessischen Landkreise Frankiure Mannheim wird et miten dureh
armstadt fiihren, aber der Hauptbahnhof erhalt
mit der Deutschen Bahn AG auf einen Konsens zur Anbindung von Stadt und Region Gl W ITE WITERE R 207 NN sieee, (Fow)

o . ) o Pro Bahn & Bus)
an das | CE-Netz geeinigt. Kern der so genannten Konsens-Trasse ist die Einbindung

des Darmstédter Hauptbahnhofs in die neue Hochgeschwindigkeitsstrecke
Rhein/Main--Rhein/ Neckar, verkiindeten im Rahmen einer Pressekonferenz der
Hessischen Minister fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung, Dr. Alois Rhiel,
der Darmstédter Oberblrgermeister Walter Hoffmann, der Landrat des Landkreises
Darmstadt-Dieburg Alfred Jakoubek und Bahnchef Hartmut Mehdorn.

Darmstadt wird demnach Uber zwei V erbindungsstrecken zum Hauptbahnhof an das
Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahn angeschlossen. Mit der Einbindung des
Hauptbahnhofsist mindestens ein ICE-Halt pro Stunde und Richtung moglich.
Erganzend besteht die Mdglichkeit einer Direktverbindung vom Darmstédter
Hauptbahnhof zum Flughafen Frankfurt.

Hauptvorteil der Konsens-Trasse gegenuber der Variante V des
Raumordnungsverfahrens, die ausschliefdich eine zweigleisige Fihrung durch den
Darmstadter Hauptbahnhof vorsah und vom Landkreis Darmstadt- Dieburg favorisiert
wurde, ist eine geringere Beeintréchtigung des Stadtgebiets.

Zwel eingleisige Verbindungsstrecken fur den Nah- und Fernverkehr

Die Konsens-Trasse umfasst konkret sowohl eine eingleisige Strecke zur Anbindung
des Darmstédter Hauptbahnhofs al's auch eine durchgehende, parallel zu den
Autobahnen A 5 und A 67 gefiihrte zweigleisige Hochgeschwindigkeitsstrecke,
welche die Stadt erheblich entlasten soll. Im Norden Darmstadts kann im
Wesentlichen die vorhandene Infrastruktur fir den Anbindungsast genutzt und auf
Ingenieurbauwerke verzichtet werden. Die rund 75 Kilometer lange durchgehende
Neubaustrecke zwischen Frankfurt am Main und Mannheim wird fiir Tempo 300
ausgelegt und soll die bestehenden Engpéasse auf den vorhandenen Strecken,
insbesondere der hoch belasteten Riedbahn und der Main-Neckar-Bahn, beseitigen.

Mit der Realisierung der Neubaustrecke ergeben sich auch Potenziale fir die
Weiterentwicklung des Nahverkehrsin der Region und positive Effekte fur die
steigende Nachfrage im Schienenguterverkehr. Im Gterverkehr gilt die Strecke als
Tell einer westeuropéi schen Ferngliterstrecke, deren weitere Bestandteile unter
anderem die Betuwe-Linie als Verbindung zu wichtigen niederlandischen
Nordseeh&fen und der L 6tschberg-Basistunnel sind.

Hinsichtlich des Nahverkehrs war auf der Pressekonferenz insbesondere von einer
Direktverbindung Darmstadt--Frankfurt Flughafen die Rede. Durch die schnelle
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Umfahrung entlang der Autobahnen kénnen nach Meinung von Bahnchef Mehdorn
aber auch die prognostizierten Mehrverkehre im Fernverkehr besser aufgenommen
und deutlich kiirzere Fahrzeiten auf zahlreichen Relationen angeboten werden.

Die Quantitét der Anbindung Darmstadts war aber offensichtlich nicht zentraler
Gegenstand der Konsensverhandlungen Wahrend Minister Alois Riehl von einem
stindlichen | CE-Angebot ausgeht, bat Bahnchef Hartmut Mehdorn um Verstandnis,
dass heute noch keine Aussagen liber Fernverkehrsangebote des Jahres 2014 moglich
seien. Gleichwohl betonte er den Erfolg der Regional haltepunkte Limburg-Sid und
Montabaur und verwies auf die Konzeption der Neubaustrecke Nurnberg--Ingol stadt,
bei welcher der Regionalverkehr ebenfalls von Anfang an berticksichtigt wurde.

Pro Bahn & Bus, Hessischer Bahnkunden- Verband im DBV, sieht in der
Konsenstrasse - in der Vergangenheit auch a's Bypassldsung bezeichnet - erhebliche
Vorteile. Allerdings empfiehlt unser Verband, auf die Leistungsféhigkeit der zu
bauenden Infrastruktur zu achten. So miissen beispielsweise in Darmstadt mindestens
vier Bahnsteigkanten | CE-gerecht geplant werden, damit sinnvolle Fahrplankonzepte
umzusetzen sind. Auch muss die angestrebte und prinzipiell zu begriiRende Nutzung
der Infrastruktur im Norden der Stadt mit einer L eistungssteigerung derselben
einhergehen, damit fernverkehrstaugliche Geschwindigkeiten mdglich werden.

Realisierung noch véllig offen

Die Deutsche Bahn hélt einen Baubeginn 2010 und eine | nbetriebnahme 2014 fir
realistisch. Allerdings rangiere die Strecke bei den Forderprojekten des Bundes noch
weit hinten. Eine K ostenschdtzung mochte Mehdorn vor dem Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens nicht abgeben. Die Mehrkosten fir die Konsenstrasse
sollen der Bund und die Deutsche Bahn Gbernehmen. Das Land und die Region
missten dafir nicht aufkommen.

Darmstadt-Dieburgs Landrat Alfred Jakoubek ging kurz auf weitere Bahnprojekte der
Region ein und nannte den Vollausbau der S 7 Riedstadt--Frankfurt mit dem
15-Minuten- Takt zwischen Grof3 Gerau und Frankfurt sowie die Linie
Darmstadt--Mannheim als vordringliche Ziele.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10000196.
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