Berlin: Mediaspree braucht Stralenbahn

Verlangerung der M13 zum U-Bhf Warschauer Str
langst uberfallig

IGEB Stadtverkehr

Der Spreeraum zwischen Friedrichshain und Kreuzberg gerét immer wieder
durch GrofR3projekte wie die 02-World oder auch durch das bezirkliche
Volksbegehren »Mediaspree versenken« in die Schlagzeilen der Tagespresse.
Dabei verdeckt die insgesamt gute Erreichbarkeit mit S-Bahn, U-Bahn und dem
Zug zahlreiche ErschlieBungsdefizite...

Der Spreeraum im einstigen Grenzgebiet der heute fusionierten Bezirke Friedrichshain
und Kreuzberg gerét immer wieder durch Grof3projekte in die Schlagzeilen. So wird
im September die sogenannte 02-World ertffnet, eine grofie Veranstaltungshalle fir
Konzerte, Sport und vieles mehr mit bis zu 17 000 Pi&tzen. Auch das bezirkliche

V olksbegehren »M ediaspree versenken« forderte die Bekanntheit dieses noch immer
durch grof3e Brachen gepragten Entwicklungsraumes. Die insgesamt gute
Erreichbarkeit (Ostbahnhof, S- und U-Bahnhof Warschauer Straf3e, U-Bahnhof
Schlesisches Tor) verdeckt, dass es beim OPNV zahireiche Méngel und
Erschlielfungsdefizite gibt. Diese kdnnen und miissen durch Verlangerung der
Stralienbahn behoben werden.

Fahrgéaste, die an der Warschauer Stral3e umsteigen wollen, missen derzeit lange
Wege in Kauf nehmen. Die Kunden der Stral3enbahn-Linie M 13 sind davon besonders
betroffen, weil die Abfahrtshaltestelle Revaler Stral3e mehr als einen halben Kilometer
vom U-Bahnhof entfernt ist. Eine sofortige Verléngerung der Linie M 13 zum
U-Bahnhof ist nicht méglich, dadas einzige Kehrgleis auf der Warschauer Stral3e
bereits durch die M 10 ausgel astet ist. Das bedeutet, dass eine V erbesserung der
Umsteigesituation auf jeden Fall eine Erweiterung der Straf3enbahngleise erfordert.

Am besten wéren eine Verlangerung der M 10 Uber die Oberbaumbriicke zum
Hermannplatz sowie der M 13 zusammen mit der M ediaspree-Entwicklung zum
Ostbahnhof. Dann k&men beide Linien direkt am U-Bahnhof Warschauer Stral3e
vorbei. Doch dieses Projekt kann bestenfalls mittelfristig realisiert werden.

Um kurzfristig eine bessere Umsteigemdglichkeit zu schaffen, muss eine
Wendemdglichkeit fir die M 13 hinter der heutigen Endstelle der M 10 geschaffen
werden. Dabei ist zu beachten, dass bei kiinftiger V erlangerung von zunachst nur einer
der beiden Straenbahnlinien die andere weiterhin am U-Bahnhof wenden muss. Nur
so l&sst sich die heutige Schleife an der Revaler Stral3e dauerhaft ersetzen. Auf3erdem
leidet die BV G an verschiedenen anderen Stellen im Tramnetz schon heute unter
einem Mangel an Kehrmoglichkeiten im Falle von Stérungen oder Bauarbeiten. Esist
deshalb anzustreben, dass die jetzt nétige Wendestelle auch nach Verldngerung beider
Straf3enbahnlinien nutzbar bleibt.

Fir den Ausbau der Straf3enbahn bieten sich vier Varianten an:

Variante 1: Bau einer Wendeanlage unmittelbar hinter der heutigen Endstelle der M
10, die fir beide Linien geeignet ist, ohne Errichtung einer weiteren Haltestelle; in der
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Titelbild: StraRenbahn auf der Oberbaumbriicke
auf der Fahrt von Friedrichshain nach Kreuzberg.
Diese Vision muss bald Realitat werden, denn
das Gebiet beiderseits der Spree (Mediaspree)
wachst rasant. So wird am 10. September die
Veranstaltungshalle 02-World fiir bis zu 17 000
Besucher eroffnet. Ubrigens liegen schon seit
tiber 10 Jahren ungenutzte
StralRenbahnschienen auf der Oberbaumbriicke.
(Fotos und Montage: Holger Mertens)

Die Varianten zur Verlangerung der Straenbahn
auf der Warschauer Straf3e. (Kartengrundlage:
openstreetmap.de, Eintragungen: IGEB)



Untervariante 1a nur fir Zweirichtungswagen mittels paralleler Stumpfgleise, in der
Untervariante 1b als Wendeschleife im anschlieffenden Kreuzungsbereich mit der
Muhlenstral3e fir die Einrichtungsfahrzeuge der M 13.

Variante 2: Weiterfihrung der Strecke Uber die Kreuzung Warschauer Stral3e/
Mhlenstra3e in die Mhlenstral3e hinein; in der Untervariante 2a als kurze Zufahrt zu
einer Wendestelle nahe der O2-World, in 2b als durchgehende Strecke entlang der
Muhlenstral3e bis zum Ostbahnhof, um die Entwicklung dieses Gebietes zu
unterstttzen.

Variante 3: Weiterfiihrung der Strecke tber die Kreuzung Warschauer Stral3e/
Muhlenstral3e auf die Oberbaumbriicke mit den Untervarianten 3a als Zufahrt zu einer
Wendestelleim Bereich des U-Bahnhofs Schlesisches Tor und 3b als vollwertige
Neubaustrecke bis zum Hermannplatz.

Variante 4: Weiterfuhrung der Strecke Uber die Kreuzung Warschauer Straf3e/
Muhlenstral3e in die Stralauer Allee hinein mit Errichtung einer Wendestelle entweder
nach kurzer Strecke in Hohe der MTV-Studios (4a) oder nach etwas léngerer Strecke
im angrenzenden Wohngebiet (4b), das zurzeit mit einer nur selten fahrenden Busdlinie
bedient wird.

Zu dieser groben Ubersicht noch einige Anmerkungen. Wéhrend die Varianten 2, 3
und 4 auch kombiniert verwirklicht werden kénnen, wirde jede Untervariante von
Version 1 den anderen im Wege stehen und muisste bel einer spéter stattfindenden
Verléngerung wieder abgebaut werden, wodurch die anfangliche K ostenersparnis
wieder hinfallig wére.

Die genaue technische und wirtschaftliche Berechnung der einzelnen Varianten
miissen Senat, BV G, Bezirksamt und Investoren so schnell wie mdoglich selbst |eisten.
Dabei ist zu beachten, dass esim Planungsgebiet entlang des Spreeufers umso
einfacher ist, eine Stralenbahntrasse einzufiigen, je weniger andere Bauten schon
fertig gestellt sind. Die Beteiligten diirfen sich also mit dieser Untersuchung nicht
allzu viel Zeit lassen, zumal auch die Mglichkeit, GVFG-Mittel dafir zu verwenden,
in einigen Jahren ausl &uft.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000223.

Seite 2/2


http://signalarchiv.de/Meldungen/10000223

