Aktuell

Initiative Deutschland-Takt gestartet

Deutscher Bahnkunden-Verband,

Berliner Fahrgastverband IGEB
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In den vergangenen Monaten war in der Bahnpolitik der Bérsengang das Bahnknoten Erfurt Hbf. Mit dem
. . . . Deutschland-Takt kénnte das Angebot i
beherrschende Thema. In den Hintergrund gerieten dadurch wichtige o e e g Lk o, ey (R

deutlich kundenfreundlicher werden. Bisher gibt

Diskussionen um konzeptionelle Verbesserungen des Bahnverkehrs in es den Integralen Taktfahrplan nur in Teilen des

Deutschland und um eine effektivere Nutzung von Investitionsmitteln. So wurde FETEIESIEESS U B EER T
Regionalverkehr innerhalb der einzelnen
auflerhalb der Fachwelt kaum wahrgenommen, dass im April 2008 die »Initiative Bundeslander. (Foto: Christian Schultz)

Deutschland-Takt« gegriindet wurde, die die Idee des Integralen Taktfahrplans
voranbringen will. Vorbild ist dabei der landesweite Taktfahrplan fur alle
Verkehrstrager bzw. Verkehrsunternehmen des 6ffentlichen Verkehrs in der
Schweiz.

Bel der gegenwaértigen Diskussion zum Bdrsengang der Deutschen Bahn AG ist leider
viel zu wenig von den unmittelbaren Auswirkungen auf die Bundesbirger sowohl als
Steuerzahler wie auch as Kunden der Bahn zu horen. Auch ist nicht erkennbar, wie
der Bund al's Eigentimer bzw. Teileigentimer der DB die Interessen seiner Birger
kiinftig wahren will. Es fehlt eine Prioritdtensetzung tiber die rein finanztechnischen
Ziele hinaus. Dazu gehéren beispielsweise die Klérung der Grunderschlief3ung bzw.
die Mobilitétsgarantie fr landliche Raume, aber auch die Berticksichtigung der
Umweltpoalitik sowohl im Personen- als auch im Glterverkehr. (Zu den Risiken
bezliglich des Fernverkehrsangebots siehe SIGNAL 3/2008, »Was wird aus dem
DB-Fernverkehr?» )

»Bahn 2000« in der Schweiz: Schneller, haufiger, direkter und bequemer

Vor alemin der Schweiz ist der Personenverkehr auf der Schiene mit Umsetzung des
Konzepts Bahn 2000 bzw. mit der Einfihrung des Integralen Taktfahrplans seit Jahren
besser organisiert alsin Deutschland. Alle Landesteile der Schweiz haben von dem
neuen Fahrplansystem profitiert.

Nicht Uberraschen kann deshalb, dass die Bahn dort einen deutlich hheren Zuspruch
seitens der Fahrgaste erfahrt. Die Blrger der Schweiz sind Europameister im
Bahnfahren! Soist z. B. allein das Halbtax- Abo, das Schweizer Pendant zur
BahnCard, siebenfach mehr verbreitet. Es wurden fiir Bahn 2000 gezielt Investitionen
in viele Engpésse, Knoten und Bahnhdfe, in mehrgleisige Streckenabschnitte sowie
einige wichtige Neubaustreckenabschnitte getétigt. Bei den Neubaustrecken ist jedoch
nicht das Geschwindigkeitsmaximum das Ziel, sondern eine optimierte Fahrzeit
zwischen den Knoten, so dass gute Anschliisse bei geringen Wartezeiten erzielt
werden.

Mitenthalten in dem Konzept ist auch der Gterverkehr: In den wichtigen Achsen
wurden die notwendigen Trassen in den Taktfahrplan ebenfalls eingearbeitet.

Argumentefir den Integralen Taktfahrplan

Auch fur Deutschland ist der nun u. a. von der Initiative Deutschland-Takt favorisierte
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Integrale Taktfahrplan aus folgenden Griinden das optimale System:

Der Integrale Taktfahrplan schafft schnelle Verbindungen bzw. eine gleich gute
Erschlieffung aller Regionen durch die Bahn, auch wenn sie nicht mit direkten
Zugfahrten erreicht werden kdnnen. Er bietet optimale Anschliisse: Fahrgaste kénnen
darauf vertrauen, in den Knotenbahnhtfen immer Anschluss zu haben. Das ist das
beste Mittel, um den 6ffentlichen Verkehr konkurrenzfahiger gegeniiber dem flexiblen
Individualverkehr zu machen. Dazu gehort in der Schweiz auch die optimale
Vernetzung der Angebote zwischen Bahn und Bus. Die Anschlisse in der einen wie
der anderen Richtung funktionieren dabei gleich gut.

Der Integrale Taktfahrplan ermdglicht es, Investitionen in das Schienennetz langfristig
zu optimieren. Die zur Verflgung gestellten Investitionsmittel (also Steuergelder!)
werden in Abhéngigkeit von einem langfristig festgel egten Taktfahrplan fur den
gezielten Ausbau des Netzes, z. B. fur die Kapazitétserweiterung in den Knoten,
optimal genutzt.

Eine solche Diskussion wird derzeit nur fur einzelne Taktfahrplaninseln in einigen
Bundeslandern gefihrt, die einen Integralen Taktfahrplan im Regionalverkehr anbieten
oder anstreben. Das Ziel der Initiative Deutschland-Takt geht deutlich dartiber hinaus:
Es soll eine konsequente Vernetzung der verschiedenen Taktfahrplaninseln erreicht
werden - unter Einschluss des Fernverkehrs!

Erfreulichist in diesem Zusammenhang die politische Unterstiitzung fir die Initiative
Deutschland-Takt, so z. B. von Brandenburgs Infrastrukturminister Reinhold
Dellmann.

Chancen des I ntegralen Taktfahrplans nutzen!

Auch in Deutschland sollten die tiberaus positiven Erfahrungen mit dem Integralen
Taktfahrplan in der Schweiz bzw. die daraus resultierenden Chancen fir die Kunden
endlich genutzt werden. Notwendig ist ein Masterplan mit einer langfristigen und
integrierten Planung fur alle Schienenverkehre (Koordination bundesweiter und
regionaler Planungen), die durchgéangige Ausrichtung der Infrastruktur bzw. deren
gezielter Ausbau auf den Masterplan und die Vernetzung mit den Busverkehren.

Die Planung des Masterplans sollte sinnvollerweise einzelne Etappenziele beinhalten
und regelmafig fortgeschrieben werden. Hier ist primér der Bund in der Pflicht, die
Koordination zu Gbernehmen und die Bundeslander bei der Entwicklung eines
Deutschland- Taktes wirkungsvoll einzubinden.

Weitere Informationen unter www.deutschland-takt.deDieser Artikel mit allen Bildern

online;
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000224.
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