Brandenburg

Rangierbahnhof Wustermark mit neuem Betreiber
und neuer Nutzung

Deutscher Bahnkunden-Verband

Nach dreijahrigen Verhandlungen hat die Havellandische Eisenbahn AG (hvle)
Ende April 2008 den ehemaligen Rangierbahnhof Wustermark von der DB Netz

Impulse fur den Schienenguterverkehr statt

AG Ubernommen. Im Gegensatz zu unzahligen anderen Fallen der s e SR Bl (s
R . . . . . brach liegenden Bahnanlagen des
Infrastruktur-Vernichtung ist hier eine Bahnanlage durch privates Engagement Rangierbahnhofs Wustermark an der Strecke
gerettet worden, um der kiinftig weiter steigenden Nachfrage im EXEIl-= REA By SIS0 SEIRETse i elie
Rail & Logistik Center Wustermark GmbH & Co.
Schienengiterverkehr Rechnung zu tragen. Vor dem Hintergrund der KG wieder in Betrieb genommen. (Foto: Christian

. . . . . i . Schultz (Juli 2008))
Klimadiskussion und der derzeitigen Abhangigkeit von der Mangelware Erdol ist

das eine weitsichtige, aber keinesfalls selbstverstandliche Entscheidung!

Der westlich Berlins an der Bahnstrecke Berlin--Rathenow gelegene Rangierbahnhof
Wustermark wurde im Jahr 2004 geschlossen. Erfreulicherweise wurden vom
Eisenbahn-Bundesamt die Trennung von den Anlagen der DB Netz AG bzw. der
Rickbau untersagt, da die Havellandische Eisenbahn AG bereits zu diesem Zeitpunkt
Interesse an der Ubernahme bekundet hatte.

Betreiber der Anlage ist nunmehr die Rail & Logistik Center GmbH & Co. KG (RLC),
an der die Havellandische Eisenbahn die Mehrheitsbeteiligung halt. Mit Wirkung vom
1. Juli 2008 sind die Anlagen und die Betriebsfiihrung des Rangierbahnhofs
Woustermark auf die neue Gesellschaft Gibergegangen.

Die RLC Wustermark betreibt die Bahnanlagen ohne Betriebsunterbrechung,
allerdings zundchst mit stark reduziertem Umfang weiter. Allen interessierten
Bahnunternehmen wird die Zugaufldsung bzw. Zugbildung angeboten, weiterhin
werden Kapazitéten fur die Abstellung von Schienenfahrzeugen bereitgestellt.
Errichtet wird auferdem ein Servicepoint fir Instandhaltungsleistungen an
Schienenfahrzeugen. Somit ist gewéahrleistet, dass die Anlagen weiterhin als
offentliche Infrastruktur betrieben werden.

Vorerst stehen in der Einfahrgruppe aus Richtung Berlin finf der insgesamt acht
Gleise zur Verfuigung. Die kurzfristige Wiederinbetriebnahme eines weiteren
Einfahrgleises, eines Umfahrgleises sowie eines Ladegleisesist vorgesehen. Auch die
Richtungsgleisgruppe mit Gleislangen von je 500 bis 800 m soll wieder in Betrieb
genommen werden. Noch im Jahr 2008 sollen fiir die Fahrzeugabstellung und
Zugbehandlung wieder 12 der 25 Richtungsgleise zur Verfligung stehen (insgesamt
5800m Gleislange).

Im 6stlichen Bahnhofsbereich werden zurzeit sieben Gleise fur die Abstellung von

L okomotiven und die Betankung von Dieselloks genutzt. Dieser Abstellbereich wird
weitergenutzt bzw. in seiner Kapazitét noch erweitert. Flr den Servicepoint fur
Schienenfahrzeuge werden die erforderlichen Gleise und Werkstattgebaude der
ehemaligen Wagenausbesserung hergerichtet.

Transportverlagerungen auf die Schiene erfordern ausreichende
Schieneninfrastruktur
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Das Engagement der RLC ist ein Schritt in die richtige Richtung, um das
verkehrspolitische Ziel zu erreichen, kiinftig deutlich mehr Gitertransporte Uber den
umweltschonenden Schienenverkehr abzuwickeln anstatt in endlosen Lkw-Kolonnen
auf einem vielfach Uberlasteten Fernstral3ennetz. So ist in Wustermark z. B. auch der
schrittwei se Ausbau bahnaffiner Logistik-L eistungen geplant; begonnen wird mit der
Errichtung einer Ladestral3e fiir Baustoffe und Holz. Von strategischer Bedeutung ist
auBerdem die Verknlipfung mit dem in unmittelbarer Nahe liegenden
Giterverkehrszentrum Wustermark bzw. die Nutzung entsprechender
Synergiepotenziale.

Unversténdlich bleibt die Tatsache, dass die Bahnanlagen des Rangierbahnhofs
Wustermark erst durch den ausdauernden Einsatz eines privaten Unternehmens einer
neuen Nutzung zugefiihrt werden konnten, obwohl es eigentlich staatliche Aufgabe
waére, Kapazitétsreduzierungen des Bundesschienennetzes zu verhindern. Angesichts
des prognostizierten Guterverkehrswachstums, der Abhéngigkeit von endlichen (1)
Erdolvorréten, dementsprechend steigender Kraftstoffpreise und wichtiger
Klimaschutzzieleist es Pflicht der Politik, endlich Rahmenbedingungen zu schaffen,
die dem energieeffizienten Schienenverkehr ein deutliches Wachstum ermdglichen.
Diesist jedoch mit der Duldung jéhrlicher Kapazitétsreduzierungen bzw. Demontagen
im Schienennetz nicht vereinbar!

Weiter e | nfor mationen unter www.RLCW.de

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000239.
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