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Infrastruktur der Ostbahn

Dr. Jens Klocksin, MdL
Verkehrspolitischer Sprecher der SPD-Fraktion im Landtag Brandenburg

Kleine Anfrage vom 23. Mai 2008 Golzow (Oderbruch), zuriickgebaut vom Bahnhof
mit Begegnungsmaglichkeit zum eingleisigen
Haltepunkt. (Foto: Christian Schultz)

Im Rahmen der Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik auf der
Eisenbahnstrecke Berlin- Lichtenberg--K Ustrin-Kietz-- Bundesgrenze--K ostrzyn
(Polen) beabsichtigt die DB Netz AG aktuell auch den Ausbau vorhandener Weichen
und die Verkirzung von Gleisidngen. Ich frage die Landesregierung:

fin

Ausschnitt aus der VBB-Ubersichtskarte fiir den
Regionalverkehr. Die Kapazitat der

Frage: In welchem Umfang hat sich seit 1. Januar 1994 auf der Strecke zwischen Ostbahnstrecke wurde zwischen
. . . . . . Berlin-Lichtenberg und Kostrzyn in den letzten
Ber | | n'L |Chtenberg und K UStr | n'K |etZ“ Bunde@r enze (»OStbahn«) d'e Jahren durch Infrzgistrukturr(]ck)(jau verringert.
. . o . 2 . - Vi harft wird die Situati hmals i
Eisenbahninfrastruktur verandert (bitte nach Ortlichkeit, Baumanahme, g L IAG S

Zeitraum und betriebliche Auswirkung) ver andert? Zugsicherungstechnik. (Quelle: VBE)

Antwort: Seit dem 1. Januar 1994 wurden auf der Strecke zwischen Strausberg und
KUstrin-Kietz--Bundesgrenze folgende Mal3nahmen realisiert: - Auflassung des
Bahnhofs Rotes Luch am 15. April 2000

Umwandlung des Bahnhofs Trebnitz in eine Uberleitstelle am 19. Januar 2004
Auflassung des Bahnhofs Golzow am 20. Dezember 2004

I nbetriebnahme des el ektronischen Stellwerks Kiistrin-Kietz am 6. November 2006

Frage: Wie bewertet die Landesregier ung die geplanten Baumal3nahmen der DB
AG, die nach Aussage des L andkreises M &rkisch-Oderland (Pressemitteilung
vom 13. Mai 2008) eine Verringerung der Streckendur chlassfahigkeit von heute
65 Zugen/Tag auf dann 59 Zige/Tag zur Folge haben?

Antwort: Die DB Netz AG handelt furr die von ihr vorgehal tene Schieneninfrastruktur
eigenverantwortlich. Die Verringerung von Streckenkapazitdten muss des Weiteren im
Einklang mit den gesetzlichen Vorschriften erfolgen. Durch die Realisierung des
elektronischen Stellwerks Rehfelde wird die Nennleistung ausgehend von der heutigen
Infrastruktur von 65 auf 59 Zlige/ Tag reduziert. Das gegenwartige Betriebsprogramm
auf der Strecke beinhaltet 45 Ziige/Tag. Bei einem standardmal3ig vorzuhaltenden
Zuschlag fur die Zukunftsentwicklung von 20% (= 54 Ziige/Tag) wird die
Leistungsfahigkeit der Strecke im geplanten Zustand nicht Uberschritten. Ein Verstol3
gegen eisenbahnrechtliche Vorschriften bei einer Verringerung der Streckenkapazitét
ist nicht ersichtlich. Dennoch steht das Land Brandenburg K apazitétsei nschrankungen
im Hinblick auf zukinftige Entwicklungen auch des Guterverkehrs sehr kritisch
gegenuber.

Frage: Welche konkreten Anstrengungen unternimmt die L andesr egierung, um
vor dem Hintergrund der prognostizierten hohen Zunahme des
Straf3enguiterverkehrsausund in die 6stlichen Nachbarlénder

die DB AG zu einer langfristigen bedarfsger echten Vorhaltung der
Schieneninfrastruktur auf der »Ostbahn«zu bewegen,
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die eigenen verkehr spalitischen Ziele, namlich den Schienenguiterverkehr zu
starken, umzusetzen?

Antwort: Das Land Brandenburg hat sich im Verlauf der Planungen zur Ertlichtigung
der Ostbahn daf ir eingesetzt, dass eine bedarfsgerechte und zukunftssichere
Schieneninfrastruktur unter Beriicksichtigung der dafiir entstehenden K osten entsteht.
Dabel wurden sowohl die Belange des Schienenpersonennahverkehrs als auch des
Schienenguterverkehrs einbezogen. Durch die Realisierung des elektronischen
Stellwerks in Rehfelde entstehen auch Vorteile. Die betrieblichen Abléufe werden
verbessert und die Wirtschaftlichkeit des Verkehrs erhoht. Des Weiteren wird

bei spielsweise die Reisendensicherheit dadurch gesteigert, dass zuklnftig nur ein
Hausbahnsteig frequentiert wird. Gleisquerungen der Reisenden entfallen. Es
entstehen keine zusétzlichen Kosten fiir einen Neubau eines zweiten Bahnsteigs mit
neuer Zuwegung und es wird eine Vereinfachung der baulichen Verhéltnisse beim Bau
des Bahnubergangs erreicht. Reisezeitnachteile fir die Nahverkehrskunden entstehen
nicht. Kreuzungen mit Guterziigen kdnnen dauerhaft in Strausberg und M iincheberg
erfolgen. Eswird jedoch mittel- und langfristig notwendig sein, die Infrastruktur den
steigenden V erkehrsbediirfnissen, insbesondere im Bereich Giterverkehr gerecht zu
werden. Hierfur setzt sich das Land Brandenburg ein.

Reinhold Dellmann, Minister fiir Infrastruktur und Raumordnung
Kommentar des Deutschen Bahnkunden-Verbands

Die Erweiterung der EU nach Osteuropa hat in den vergangenen Jahren zu einem
deutlich héheren grenziiber schreitenden Personenund Gliterverkehr gefiihrt - Tendenz
steigend. Beim Ausbau der Eisenbahninfrastruktur wird dieser Entwicklung leider nur
unzureichend Rechnung getragen.

Im Gegenteil: Die Durchlassfahigkeit der Ostbahnstrecke zwischen
Berlin-Lichtenberg und Kostrzyn wurde in den vergangenen Jahren deutlich reduziert.
Die von Minister Dellmann benannten Riickbaumal3nahmen sind dabei keinesfalls
vollstdndig. Beispielhaft seinen die Reduzierung der Gleisanlagen des Bahnhofs
Muncheberg/Mark und - in extremer Form - des Bahnhofs Kustrin- Kietz genannt.
Nach der Modernisierung bzw. Umstellung auf elektronische Zugsi cherungstechnik
(Installation elektronischer Stellwerke) wird die Kapaztat der Strecke nur noch 59
Zlge pro Tag betragen!

Unverstandlich ist dies vor dem Hintergrund, dass gerade der Giterverkehr zwischen
Deutschland und Polen besonders stark wachst und aus Wirtschaft und Politik immer
wieder der Ruf nach Ausbau der »Ost-Auto- Bahn«, der BAB 12, zu héren ist.

Das alles widerspricht den im Bundesver kehr swegeplan 2003 beschriebenen
ver kehrspolitischen Grundsétzen, nach denen es Ziel sein muss, dassdie
Verkehrstrager Schiene und Wasser straf3e einen moglichst grofien Anteil des
prognostizierten Verkehrszuwachses im Guterverkehr aufnehmen kénnen.

Nicht zufrieden stellen kann hier auch die Antwort der Landesregierung
Brandenburgs, wonach es erst mittel- bis langfristig notwendig sein wird, die
Infrastruktur den steigenden Ver kehr sbediirfnissen insbesondere des Giiterverkehrs
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anzupassen. Akuter Handlungsbedarf besteht angesichts der Klimaschutzdiskussion,
der Abhangigkeit und Verknappung von Erddl bzw. der daraus resultierenden
Kostenexplosion fiir Treibstoffe bereits seit Jahren. Es fehlt beispielsweise ein
Konzept, das auf Grundlage des Kombinierten Verkehrs eine forcierte Verlagerung
von Guterverkehren in der Relation Deutschland--Polen auf die Schiene bewirkt und
somit hilft, die inakzeptablen Zusténde zu beenden, die derzeit auf einigen
brandenbur gischen Bundesstrafien und vor allem auf der BAB 12 herrschen, wo in
beiden Richtungen jeweils eine der beiden Fahrspuren fast vollstéandig mit
Lkw-Verkehr belegt ist.

Bei entsprechend weitsichtiger Planung konnte die Ostbahnstrecke heute deutlich
leistungsfahiger sein und eine Entlastung der Strecke Berlin--Frankfurt/Oder
bewirken, insbesondere wenn deren Leistungsfahigkeit zum Beispiel durch
Bauarbeiten reduziert ist.

Auf der Ostbahn ist das Planum fur das zweite Gleis noch immer vorhanden, die
Abschnitte Trebnitz (Mark)--Seel ow-Gusow und Kuistrin-Kietz--Kostrzyn sind bereits
heute z2weigleisig. Die Strecke kann somit vergleichswei se unproblematisch fir
kiinftige Anforderungen ertiichtigt werden. Man muss nur wollen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000241.
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