Berlin

Neuer Flachennutzungsplan fur Flughafen Tempel hof

Berliner Fahrgastverband IGEB

Was wird aus dem Flughafen Tempelhof? Derzeit wird lebhaft diskutiert, was mit
dem 386 Hektar groRen Flughafengelande kuinftig geschehen soll.

Was wird aus dem Flughafen Tempelhof? Uber Monate dominierte der Flughafen die
stadtpolitischen Diskussionen in Berlin. Nach dem Ende April 2008 gescheiterten
Volksentscheid fur einen Erhalt des Flugbetriebs flaute die Debatte zunéchst ab. Doch
mit einer im September durchgefiihrten ersten Offentlichkeitsbeteiligung zur
Flachennutzungsplanénderung und der ndher riickenden Einstellung des Flugbetriebs
am 30. Oktober wird nun lebhaft diskutiert, was mit dem 386 ha grof3en

Flughafengel &nde kiinftig geschehen soll.

Bereits der Berliner Fléchennutzungsplan (FNP) von 1994 sah auf Fléchen des
Flughafens Tempel hof nach dessen Schlief3ung eine grof3¥fléachige bauliche Nutzung
vor. Nur Restfléachen in der Mitte wurden als Grinflache dargestellt. Diese formell bis
heute gliltige Planung ignorierte sowohl die gravierenden Freifldchendefizite in der
Berliner Innenstadt wie auch die Funktion des Flughafengelandes als gesamtstédtisch
bedeutende K limaausgleichszone.

Bereits kurz vor dem am 27. April erfolgten Birgerentscheid hatte die
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung ein Anderungsverfahren fir den Berliner
Flachennutzungsplan im Bereich des Flughafens Tempelhof eingeleitet. Im September
wurde der Anderungsplan im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen friihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung erstmals zur Diskussion gestellt. Alle Biirger und
Ingtitutionen jeder Art bekamen die Gelegenheit, sich zu dem Planentwurf zu &uf3ern.

Der Anderungsplan sieht in Anlehnung an einen stadtebaulichen Entwurf in der Mitte
des Flughafengel &ndes eine zusammenhangende ca. 220 ha grof3e Griinfléche vor. Das
entspricht in etwa der Fléche des Grof3en Tiergartens in Berlin-Mitte. Baugebiete sind
im Bereich des Flughafengebaudes und am 6stlichen Rand entlang des Tempel hofer
Damms (»Gemischte Baufl&chex), entlang der Stadtautobahn im Stiden (»gewerbliche
Bauflache«), am Columbiadamm und parallel zur Oderstraf3e vorgesehen
(»Wohnbauflachen«). Dartiber hinaus sind - wie bereits im gultigen FNP - zwei neue
S-Bahnhofe auf der Ringbahn vorgesehen, bisher bezeichnet als »K omturstral3e« und
»QOderstrafde.

Fir die kunftige Umsetzung der Planungen wurden die Durchfiihrung einer
I nternational en Bauausstellung und einer internationalen Gartenschau ins Gesprach
gebracht.

Verknupfung von Stadt- und Verkehrsplanung mangelhaft
Mit dem vorgel egten Konzept verdeutlicht der Senat, dass er - weit stérker als bisher -
die Chancen nutzen will, dieim Erhalt einer grof3en innerstédtischen Freifléche liegen,

was von den Kritikern als »Wiesenmeer-Projekt« verspottet wird. Daesin Berlin
jedoch keinen Bedarf gibt, grof3e neue Bauflachen auszuweisen, wahrend vor allem die
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Stadtebaulicher Entwurf fur das bisherige
Flughafengelande. Er ist die Grundlage fir die
Anderung des Flachennutzungsplans. (Plan:
Senatsverwaltung firr Stadtentwicklung)
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Gegenuberstellung der bisherigen (2007, oben)
und der beabsichtigten Flachennutzungsplanung
(unten) fur die Nachnutzung des Flughafens
Tempelhof. (Plan: Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung)

Abflughalle Tempelhof. So schwierig es ist, das
grofRe Flugfeld in die Stadt zu integrieren, so
schwierig ist auch die Nachnutzung der
Gebéude. (Foto: Marc Heller (September 2008))



dicht bebauten Ortsteile Kreuzberg und NeukdélIn nérdlich und éstlich des
Flughafengel éndes grof3e Freiflachendefizite haben, ist esrichtig, die Flachen nur
teilwei se zu bebauen. Das gilt gerade auch aus Fahrgastsicht, weil nur in den
Randbereichen eine gute OPNV Erschliefung vorhanden ist. Daran wird sich
angesichts viel wichtigerer innerstadtischer OPNV-Projekte in den néchsten
Jahrzehnten auch nichts éndern.

Umso unverstandlicher ist, dass beim vorgelegten Entwurf fiir kiinftige Baugebiete auf
dem Flughafengel ande die OPNV -Erschliefung viel zu wenig berticksichtigt wurde -
und das, obwohl die Stadt- und Verkehrsplaner des Senats in einem Haus sitzen.

| GEB-Stellungnahme zum Flachennutzungsplan des Senats

Deshalb hat die IGEB im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur
Flachennutzungsplan- Anderung folgende Stellungnahme abgegeben:

»Der Berliner Fahrgastverband IGEB e. V. beflirwortet das Ziel, grof3e Teile des
ehemaligen Flughafengel &ndes al s Parklandschaft zu entwickeln. Bei der Lage und
Dimension der Baufléchen bestehen jedoch im Hinblick auf die Erschlief3ung mit
offentlichen Verkehrsmitteln erhebliche Bedenken, da die OV-ErschlieRung vielfach
nicht attraktiv bzw. nicht wirtschaftlich méglich sein wird. - Zusétzliche
S-Bahnhofe auf dem Ring

Auf der Ringbahn sind zwischen den Bahnhofen Tempelhof und Hermannstral3e zwei
neue S-Bahnhdfe vorgesehen. Der Berliner Fahrgastverband IGEB hélt diese Planung
fur falsch, well das Potenzial an Ein- und Aussteigern auf diesen Bahnhdfen viel zu
klein sein wird, um die gravierenden Nachteile fir die anderen Fahrgaste zu
rechtfertigen.

Begriindung: Das Fahrgastpotenzial wird deshalb zu klein sein, weil es an beiden
Stationen keine Umsteiger von anderen V erkehrsmitteln geben wird und weil Art und
Mal3 der geplanten Nutzungen im fulléufigen Einzugsbereich der neuen S-Bahnhdfe
kein grof3es Fahrgastpotenzial erwarten lassen. Demgegeniiber wird fur die grof3e Zahl
der durchfahrenden Fahrgaste auf diesem Streckenabschnitt die Fahrzeit verlangert
und der 60-Minuten- Umlauf auf dem Ring geféhrdet, was erhebliche Nachteile fur
den Betriebsablauf der S-Bahn insgesamt hat.

Bauflache W3 am Columbiadamm

Die Bauflache W3 soll wegen unzureichender OV -ErschlieRung reduziert werden.
Begrindung: Fur die unmittelbar am Columbiadamm gelegenen Bauflachen ist Uber
die bestehende Buslinie 104 eine akzeptable OV-Erschlieung gegeben. Fir die ostlich
angrenzenden, stidlich der Friedhdfe vorgesehenen Wohnbauflachen wéren offentliche
Verkehrsmittel (auch aufgrund der nicht mdglichen Durchquerbarkeit der Friedhdfe)
nur mit FulRwegen von bis zu 800 m erreichbar. Das entspricht nicht den VVorgaben des
Nahverkehrsplans. Anderseits wére ein zusitzliches OV-Angebot zur Erschlieung
dieser Flachen wirtschaftlich nicht vertretbar. Da diese Wohnbauflachendarstellung
auch aus stadtklimatischen Griinden problematisch ist, soll auf den Bereich sudlich der
Friedhdfe verzichtet werden.

Bauflache W2 westlich der Schillerpromenade

Auf diese Bauflche soll wegen fehlender OV -ErschlieRung verzichtet werden.
Begriindung: Wegen der grofen Entfernung zur Hermannstral3e wére fur dieses
Wohngebiet eine aufwendige separate Buslinienerschlief3ung erforderlich, die
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einerseits einen Ausbau der Oderstral3e fur Busverkehr erforderlich macht und
andererseitsim nordlichen Abschnitt durch die Wohnstral3en des
Schillerpromenadenkiezes gefiihrt werden miisste, was auf wenig Akzeptanz in den
bestehenden Wohnquartieren stof3en diirfte.

Bauflachen am S- und U-Bahnhof Tempelhof

Im fuldlaufigen Einzugsbereich des S- und Bahnhofs Tempelhof sollen groRere
Bauflachen ausgewiesen werden.

Begriindung: Der Umstei gebahnhof zwischen Ringbahn und U 6 bietet eine
herausragende Erschlief3ungsqualitét mit einem entsprechend grof3en fuldl&ufigen
Einzugsbereich. In diesem Bereich sollen zur besseren Nutzung der Lagegunst mehr
Baufléchen ausgewiesen werden.

Die vorgel egte Flachennutzungsplananderung beriicksichtigt die OV-Erschlielung, der
gerade innerhalb des Rings eine herausragende Bedeutung zukommt, viel zu wenig.
Einerseits werden vorhandene Erschlief3ungsqualitéten nicht genutzt, andererseits
werden Baufléchen ausgewiesen, wo eine attraktive OV-ErschlieRung erst geschaffen
werden muss oder nie vorhanden sein wird. Zur Vertiefung dieses wichtigen Aspekts
halt der Berliner Fahrgastverband Untersuchungen zur OV-Erschlieung und eine
daraus abgel eitete V erbesserung der Bauflachendarstellungen fur erforderlich.«

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000269.
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