Sachsen

BlrgerBahn »Nordsachsen-Kurier«

Deutscher Bahnkunden-Verband

Mit der im August 2008 vollzogenen Zusammenlegung der ehemaligen sachsischen
Nordkreise Delitzsch, Eilenburg und Torgau mit dem einstigen kernséchsischen Kreis
Oschatz wurde durch die in kurzer Zeit bereits zweite Kreisgebietsreform der
Landkreis Nordsachsen geschaffen. Die Bildung dieses Grof¥kreises fuhrt auch zu
neuen bzw. verénderten Anforderungen an das Verkehrsnetz.

Zu erwarten ist inshesondere ein verstérkter Verkehr zwischen den vier Mittelzentren
des Kreises Nordsachsen, von denen tendenziell jedes funktionale Aufgaben fur die
Birger des Gesamtkreises tibernehmen wird. Wéhrend Delitzsch, Eilenburg und
Torgau durch eine Bahnstrecke untereinander verbunden sind, ist der Altkreis Oschatz

mit dem Nordkreis nur Giber untergeordnete Straf3en verknipft. Der offentliche Thomas Jurk, Minister fiir Wirtschatt und Arbeit
. . . . . L . des Freistaats Sachsen, erhalt von Gerhard J.
Verkehr wird Uber Busse abgewickelt. Aus historischen Zwéngen heraus war die G e e dasVDBV.Konzem fiir

attraktiveren Bahnverkehr im neuen GroRkreis
Nordsachsen. (Foto: Georg Radke)

preuf3ische Eisenbahnstrecke Halle--K ohlfurt nicht auf séchsische Belange ausgel egt.
Somit gibt es bis heute keine umsteigefreie und anndhernd attraktive Bahnverbindung
zwischen Nordsachsen und der Landeshauptstadt Dresden.

Der Deutsche Bahnkunden-V erband nahm dies zum Anlass fiir Untersuchungen von
Optimierungsmdglichkeiten, wie Nordsachsen kreisintern sowie mit der
Landeshauptstadt im Eisenbahnverkehr besser verkniipft werden kann. Das Ergebnis
seiner Untersuchungen Ubergab der DBV am 5. November an den Freistaat Sachsen.
Sachsens Staatsminister fr Wirtschaft und Arbeit, Thomas Jurk, und DBV -Prasident
Gerhard J. Curth vereinbarten, sich nach Auswertung des Konzepts erneut zu treffen.

Grundlage fir das Konzept waren die Ermittlung des Verkehrsbedarfs zu
verkehrsstarken Zeiten und speziell die Verkehrsbedirfnisse z. B. zu den
Schulstandorten, den Mittelzentren oder Verkehrsmittel punkten. Daraus hat der DBV
einen Musterfahrplan entwickelt, der zwei Hauptverkehrsbediirfnisse erfallt: zum
einen die umsteigefreie Verbindung zu nachfragegerechten Verkehrszeiten zwischen
Nordsachsen und der Landeshauptstadt Dresden (von Torgau Uber Falkenberg--Riesa
nach Dresden und zuriick) und zum anderen die Verbindung von der Dibener Heide
Uber Eilenburg--Torgau--Riesa hach Oschatz, von wo aus auch die D6lInitzbahn in
den Sudkreis verkehrt.

Umsteigefreie Angebote auf diesen Relationen dirften zu grofder Akzeptanz der Bahn
im Berufs- und Schillerverkehr beitragen. Mitnahmeeffekt dieser beiden Verkehre ist
die Wiederverknuipfung der beiden Eisenbahnknoten Riesa und Falkenberg, die
ihrerseits wieder Umsteigebahnhdfe fiir die Landkreisteile sind. Gilinstig dabei ist, dass
Uber die Relation Riesa-- Falkenberg einerseits das EU-geforderte BlurgerBahn-Projekt
des DBV, der «Elbe-Elster-Express», sowiein der Saison von April bis Oktober der
«Elbe-Spreewald-Kurier» Riesa--L tibben der DRE ebenfalls Umsteigebeziehungen
zwischen Nordkreis und Oschatz ermdglichen.

Die Anbindung von Bad Dilben bietet sich an, weil im sachsen-anhaltischen Teil das

landesgefdrderte Bahn-Bus-K onzept zwischen Deutsche Regional eisenbahn,
Busbetreiber und Landkreis Wittenberg bis Bad Schmiedeberg lauft. Mit

Seite 1/2



Verlangerung einzelner Ziige in den séchsischen Streckenteil kann die Verknipfung
des Verkehrs Richtung Oschatz erfolgen. Nach jingsten Erkenntnissen hat seit der
Schlieffung des Gymnasiums Bad Dilben der Schillerverkehr nach Eilenburg deutlich
zugenommen. Schiller und Elternbeirédte fordern immer 6fter den Bahnverkehr, weil
im Busverkehr teilweise nicht mehr hinnehmbare Verhaltnisse herrschten. Hier kdnnte
in Zusammenarbeit mit Bahn und Bus ebenfalls das Wittenberger Bahn-Bus-Modell
umgesetzt werden. Fir die Dibener Heide kommt auf3erdem der touristische Aspekt
begiinstigend hinzu. Dieser Naturpark ist bisher nur mit dem Auto erreichbar.

Die Triebwagen der Relation Delitzsch-- Torgau--Dresden kénnten als Eilziige mit
wichtigen Halten dreimal t&glich verkehren. Die Triebwagen Bad Diiben--Oschatz
decken einerseits den Schillerverkehr zwischen Bad Diben und Eilenburg und
andererseits Erledigungsfahrten zwischen Eilenburg-- Torgau und Oschatz ab.

Der DBV hat fur die hier dargestellte Verkehrsdurchfiihrung einen jahrlichen
Zuschussbedarf von rund 3,5 Mio. Euro errechnet. Da der Freistaat Sachsen verstérkt
SPNV-L eistungen tiber Ausschreibungen vergibt, konnten freiwerdende Mittel in neue
Projekte gelenkt werden. Vor allem der Zufluss kiinftiger Mautgelder an die Lander
lasst hoffen, dass der verhdtnismaliig geringe Zuschussbedarf realisiert werden
konnte.

Das herkdmmliche Verteilungs- und V erwendungsverfahren der
Regionalisierungsmittel hat zur Mittelverknappung gefihrt. Zum Teil kann von

V erschleuderung und Zweckentfremdung gesprochen werden. Deshalb miissen neue
| deen entwickelt werden und fir einen Erhalt von Bahninfrastruktur fur kiinftige
Entwicklungen muss auch mal auf standardisierte Verfahren zugunsten individueller
Betrachtungen und Entscheidungen verzichtet werden. Als bislang einziges
Musterland gilt hier Sachsen-Anhalt. Mit einer BiirgerBahn «Nordsachsen-Kuriers»
konnte auch Sachsen neue Mal3stdbe setzen und zugleich den durch die
Kreisgebietsreform verdnderten Anforderungen gentigen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000283.
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