Fast nur Verlierer

Linientausch auf dem Stdring

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Die Bauarbeiten am Ostkreuz fiihren ab August fiir 5 Jahre zum Verlust der
Verbindungskurve von der Stadtbahn zum Sidring. Davon betroffen ist lediglich
die S 9, doch der Berliner Senat nahm das zum Anlass, auch die Bestellung fir S
45 und S 47 zu verandern - zum Nachteil der meisten Fahrgaste.

Wenn ab 31. August die S 9 vom Flughafen Schonefeld kommend ab Ostkreuz nicht
mehr auf die Stadtbahn fahren kann, sondern tber den Ostring bis Blankenburg
(abends bis Greifswalder Straf3e) gefuihrt wird, muss eigentlich nur beim
Verkehrsangebot auf der Stadtbahn reagiert werden. Wie reagiert wird und wie
problematisch das veranderte Angebot ist, wird im vorstehenden Artikel zur S3
ausgefihrt.

Der Berliner Senat nahm die Veradnderung bei der S 9 aber zum Anlass, auch das
Angebot auf dem Slidring ab 31. August zu verandern. Die vom Flughafen Schénefeld
kommende S 45 wird von Hermannstral3e bis Slidkreuz bzw. Bundesplatz verlangert.
Dafirr wird die von Spindlersfeld kommende S 47 bis Hermannstral3e zurtickgezogen.

Initiiert und begriindet hat die Senatskanzlei die Verdnderungen mit der besseren
Erreichbarkeit des Flughafens Schonefeld. Weil dieser das S 9-Angebot auf die
innerstadtische Stadtbahn verliert, sollen zur Kompensation mehr Nord-Siid-Linien
mit der S 45 erreichbar sein, um so mit einmaligem Umsteigen auf dem Siidring Ziele
in der Innenstadt besser zu erreichen. Sicherlich trifft diese Annahme auf einige von
Schonefeld kommende Fahrgéste zu, aber die Zahl der negativ betroffenenist um ein
Vielfaches grofier.

Senatsar gumentation tber zeugt nicht

Die Senatsargumentation ist allein schon deswegen nicht iberzeugend, weil die
Fluggéste ab Schonefeld ale 30 Minuten mit eéinem Regionalzug (RE 7 oder RB 14)
fast alle wichtigen Bahnhofe auf der Stadtbahn umsteigefrei - und schneller als mit der
S-Bahn - erreichen kdnnen.

Unlogisch in der Senatsargumentation ist auch, dass die eingeschrankten
Betriebszeiten der S 45 unverandert beibehalten werden. Wenn dieses Angebot so
wichtig ist, warum fahrt die Linie dann auch weiterhin weder am Abend noch am
Wochenende?

Aulerdem vernachléssigt das Senatskonzept, dass das Zurtickziehen der von
Spindlersfeld kommenden S 47 sicherlich sehr viel mehr Fahrgasten schadet, als die
Verléngerung der S 45 nutzt. Schliefdlich hatten sich S-Bahn und Senat vor Jahren
darauf versténdigt, die besser genutzte S 47 weiter auf den Sudring zu fUhren, alsdie S
45. An der Ausgangslage fir diese sachgerechte Entscheidung hat sich nichts gedndert.
Versuche von Pro Bahn, die Verantwortlichen fir dieses Problem zu sensibilisieren,
blieben ohne Erfolg.

Seite 1/2

T

&3 HermannstraBBe

b in-Neukalin
rkdir

s41 Ring®
Uber Bartin SOckneuz, Westreur
wia Beviln Sodkreuz. Westireur

und weiter mit
and continue with
ensuite avec la

Fahrgastinformation im Bahnsteigtunnel des
Bahnhofs Flughafen Schénefeld. Kiinftig wirds
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Uhr und am Wochenende gar nicht. (Foto:
Florian Muller)
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Trosten kdnnen sich die in Spindlersfeld zusteigenden Kdpenicker damit, dass die S 47
wenigstens abends und am Wochenende weiterhin bis zum Bahnhof Stidkreuz fahren
wird. Aber insgesamt wird das Angebot auf dem Slidring damit noch
unubersichtlicher.

Fahrgastverwirrung ist vorprogrammiert

Fiir - oft ortsunkundige - Fluggéaste bedeutet das Senatskonzept, dass sie ab 31. August
in Schonefeld tagsiiber in eine S 9 nach Blankenburg und abends nach Greifswalder
Stral3e steigen kdnnen. Wollen sie zum Fern-, Regional- und S-Bahnhof Stidkreuz,
dann kdnnen sie morgens mit der S 45 mit Ziel Stidkreuz, vormittags mit der S 45 mit
Ziel Bundesplatz, mittags/nachmittags mit der S 45 mit Ziel Stidkreuz und abends
kurzzeitig mit der S 45 mit Ziel Bundesplatz fahren. Danach missen sie dann die S9
nehmen und in Schoneweide auf die S 46 mit Ziel Westend oder S 47 mit Ziel
Sldkreuz umsteigen. Wer das nicht versteht, der wende sich an den Berliner Senat.
Die S-Bahn Berlin GmbH jedenfallsist dafur nicht verantwortlich.

Es kann und muss hachgebessert werden

Fir den 31. August ist eine Verbesserung wahrscheinlich zu spét. Weil dieser Zustand
ohne Verbindungskurve in Ostkreuz aber bis 2014 anhalten wird, muss spétestens zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2009 nachgebessert werden. Dadie S 45 der
Senatskanzlei wichtig ist und sie spatestens mit der fir 2011 geplanten I nbetriebnahme
des neuen Flughafens Schonefeld ein deutlich héheres Fahrgastaufkommen haben
wird, muss sie konsegquenterweise kontinuierlich zwischen Schénefeld und Siidkreuz
verkehren.

Zugleich sollte die S 47 bis Bundesplatz fahren. Lediglich im Berufsverkehr mit
seinem 5-Minuten-Takt bei den Ringziigen $41/ S42 kdnnte das Kehren in
Bundesplatz problematisch werden. Doch dann wére ein Enden der S47in
Hermannstral3e nicht so gravierend, weil durch die dichte Zugfolge ein schnelles
Weiterkommen auf dem Suidring mdglich ist.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10000415.
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