Falkensee

Bahnkonzept fur Falkensee - S-Bahn und
Regionalverkehr missen sich erganzen

Seit Jahren wird Uber eine bessere Schienenanbindung fir den Raum Falkensee
westlich von Berlin diskutiert. Der Deutsche Bahnkunden-V erband, Regional verband
Havelland hat sich deshalb noch einmal intensiv mit den Vor- und Nachteilen der
unterschiedlichen Varianten befasst. Im Ergebnis beftrwortet er den Wiederaufbau der
S-Bahn von Berlin-Spandau bis Falkensee und eine Bedienung im 20-Minuten- Takt,
ein Regionalverkehrsangebot tagsiiber mindestens im 30-Minuten-Takt, davon eine
Linie stindlich Uber die Berliner Stadtbahn in Richtung Ostbahnhof. Wiinschenswert
wére eine Verstarkerlinieim Berufsverkehr, die ebenfalls auf die Stadtbahn fahren
sollte. S-Bahn und Regionalverkehr sind sinnvoll, ergénzen sich und gewéhrleisten
eine attraktive Erreichbarkeit.

Zur Notwendigkeit einer angemessenen Schienenanbindung

Die Frage, ob eswirklich einer Verlangerung der S-Bahn Uber den heutigen Endpunkt
Berlin-Spandau in das Havelland bedarf, kann nach Meinung des DBV mit »Ja«
beantwortet werden. Falkensee gehort seit der Wiedervereinigung zu den am starksten
wachsenden Gemeinden. Die V erkehrsbeziehungen mit der Bundeshauptstadt sind
enorm - sowohl an Werk- wie auch an Feiertagen. Dennoch ist estrotz aller
Anstrengungen in den letzten Jahren nicht gelungen, die Verkehrsprobleme zu 18sen.
Ein dichter Regionalverkehr hat neue Probleme mit sich gebracht und die alten
Argernisse (iibervolle Ziige im Berufsverkehr, nicht merkbare Takte und hohe
Verspétungsanfélligkeit) nicht gel 6st.

Ein Vergleich mit anderen Kommunen im »Speckguirtel« Berlins zeigt, dass eine
gleichzeitige Bedienung mit S-Bahn und Regionalverkehr die Regel ist. Wieso sollte
das nicht auch im Havelland gut funktionieren?

Der Vergleich zwischen den Bevoélkerungszahlen und dem Zugangebot der
verschiedenen Kommunen zeigt, dass esin Falkensee ein Missverhdltnis gibt: Es fehit
die S-Bahn! Deshalb fordert der DBV -Regionalverband eine zweckmafige
Aufgabenverteilung zwischen S-Bahn und Regionalverkehr, wie sie auch bel anderen
Strecken in das Berliner Umland Ublich ist.

In der im Mérz 2008 verdffentlichten »Standardisierten Bewertung S-Bahn Falkensee«
wird davon ausgegangen, dass der Regionalverkehr nur noch von Nauen bis Falkensee
angeboten wird. Lediglich in der Hauptverkehrszeit sollen einige Zige bis
Berlin-Charlottenburg gefihrt werden. Alternativen hierzu sind nicht untersucht
worden, was bedauerlich ist. Mit dieser eindeutigen Verschlechterung des
Verkehrsangebotes wird die Ablehnung der S-Bahn durch Brandenburger Birger
begriindet.

Das Umsteigen in Falkensee sowie eine Fahrzeitverléngerung entspricht in keinem

Fall einer modernen, angemessenen und kundenfreundlichen Bahnplanung. Gerade in
der Zeit standig steigender Kraftstoffkosten ist mit einer Zunahme von Fahrgasten in
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Jeder Halt eines Regionalzuges kostet aktuell in
Falkensee 2,60 Euro netto. (Foto: Frank Bohnke)

Vergleich mehrerer Kommunen im Umland Berlins

Einwoh- | Einwohner | Bestehendes Angebot werktags,
ner2006 | Schitzung | Anzahl ankommende und abfah-
2030 rende Ziige zw. 7 bis 8 Uhr
Regional- | 5-Bahn | Gesamt
verkehr
Bernau 35546 | 34965 4 6 10
Kénigs Wusterhausen | 33201 31829 6 6 2
Schonefeld 12354 17336 6 12 18
Strausberg 26402 | 22781 3 2 15
Hennigsdorf 26007 19338 5 6 11
Oranienburg 41267 41802 5 6 n
Erkner 11697 10243 4 12 16
Velten 11419 | 10802 5 0 5
Rangsdorf 9745 8629 4 0 4
Potsdam 18813 | 171770 10 2 2
Falkensee 30008 | 48208 8 0 8
Kleinmachnoy 18778 20210 0 0 0

Quellen: Bevolkerungsvorausschétzung 2007-2030, Landesamt fiir Bauen und Verkehr,
Raumbeobachtung. VBB-Fahrplandaten fiir 17. September 2008, 7.00 bis 8.00 Uhr

Sasuaey
nepueds

10U 14BNy
ages Jauanen

Bamyp

969's
080'1

15,009 3133 4721
7,854

22,863

|Zeichenerkiartng. Regionalverkehr ganztagig, — "~ Regio-
\nalverkehr Verstarkerfahrten, ssssmus. S-Bahn, = ' Landesgrenze.
\Entfernungsangaben in ki

Kosten Trassen RB 10

Laufweg Entfernung | Ziige Ziige | Zugkm/ | Kosten/

km Mo-Fr | Sa,So Jahr Jahr
Nauen—Char- 32,303 2 0 [185484 | 1483872¢€
lottenburg u. z.
Nauen— 22,863 12 | sa18 |109651 | 877208€
Spandau u.z. So:14
Gesamt 2361080€
Laufweg Stations- | Ziige Zige Stations-
kostenpro | Mo-Fr | Sa,So kosten/
Zugfahrt Jahr
Nauen—Charlottenburg u. z. 4291¢€ 22 0 |246389€
Nauen—Spandau u. z. 41,86 € 12 Sa:18 | 200761€
So:14
Gesamt 447150€
Kosten Trassen S-Bahn .
Laufweg Betriebs- [ Anzahl | Entfer- Anzahl
stunden | Tage/ nung Zuge/
Jahr Stunde
Falkensee—Albrechtshof *) 20 365 | 3,133km 6
Gesamt 1097803 €

| | d

Da die genaue der Land Berlin nicht

bekannt st, wurcle bis zum Halt Albrechtshof gerechnet. Es ist davon auszugehen,
dass die tatsichlichen Trassenkosten fiir Brandenburg unwesentlich geringersind,
dasichdie Landesgrenze wenige hundertMeter westich ds Haltes Albrechtshot
efindet.

Kosten Stationshalte S-Bahn

Laufweg Stationskosten | Anzahl
pro Zugfahrt | Tage/Jahr

Falkensee—Albrechtshof *) 638€ 365

Gesamt 13972 €

Kosten fiir die zusitzlichen Halte RE 4 in Brieselang und Finkenkrug

Linie, Laufweg Anzahl /

pro Zugfahrt | Ziige Jahr
zusatzliche Halte in Briese- 13,02€ 20 95046 €
lang und Finkenkrug

Quelle: Trassenpreiskatalog und Stationsentgelte der DB AG, eigene Berechnungen

Gesamtkosten RB 10: 2.808.230 EUR <br
/>Gesamtkosten S-Bahn: 1.111.775 EUR



Bahn und Bus zu rechnen. Und das umso mehr, je besser das Angebot ist! Unter
diesem Gesichtspunkt sind Entschei dungen zugunsten der Bahnkunden zu treffen.
Hier darf nicht der Rotstift des Ministeriums regieren, sondern es muss eine
intelligente Ldsung gefunden werden.

Bei der Variantenuntersuchung einer solchen Ldsung ist von folgenden
Gesichtspunkten auszugehen:

- Umsteigefreie Verbindungen aller Bahnhofe und Haltepunkte (vorhandene und
geplante) zum Berliner Stadtzentrum (der Endpunkt Charlottenburg ist in vielerlel
Hinsicht nicht geeignet; besser wéren Friedrichstral3e oder Ostbahnhof).

Ein Ubersichtlicher und gut merkbarer Fahrplan mit festen Abfahrtszeiten, tibliche
Punktlichkeit.

Moglichst schnelle Verbindungen, mindestens westlich von Falkensee nach Berlin.
Stabiler und zuverl&ssiger Fahrplan.

Tagsiber mindestens ein 30-Minuten-Takt im Regionalverkehr und ein 20-Minuten-
Takt bei der S-Bahn.

Unter diesen Gesichtspunkten wird eine Losung vorgeschlagen, die sowohl eine
S-Bahn nach Falkensee (spéter auch nach Finkenkrug sowie weiter nach Nauen - als
Langfristoption) und einen durchgehenden Regionalverkehr vorsieht.

Vor schlag des Bahnkunden-Verbandes

1. Die S-Bahn wird von Berlin-Spandau nach Falkensee mit den Halten Nauener
Strai3e, Klosterbuschweg (oder Hackbuschstral3e), Albrechtshof, Seegefeld bis
Falkensee verléngert und im 20-Minuten-Takt bedient.

2. Von Nauen werden der RE 4 (von Wismar/ Wittenberge) und die RB 14 mit Halt in
Brieselang, Finkenkrug, Falkensee und Spandau fahren.

3. Kreuzungspunkt wére bei einem 20-Minuten- Takt der Halt in Albrechtshof. Hier
misste der Bahnsteig als Mittelbahnsteig mit zwel Kanten ausgefihrt werden. Durch
die Verlangerung des zweigleisigen Abschnitts in Richtung Westen und Osten kdnnten
die Aufenthaltszeiten der Zige verkirzt werden. Die Fahrzeit von Spandau hach
Falkensee 18ge mit Halten in Nauener Stral3e, Klosternbuschweg, Albrechtshof,
Seegefeld nach Falkensee bei schétzungsweise 11 bis 12 Minuten. Zur
Fahrplanstabilisierung sollte der Endpunkt in Falkensee entweder auch mit zwei
Bahnsteigkanten ausgerstet werden oder die Méglichkeit zur Abstellung eines Zuges
erhalten (zum Beispiel durch die westliche Verléangerung des Bahnsteiggleises) (siehe
Zeichnung).

Der RE 4 muss dann auch in Brieselang und Finkenkrug halten. Diese zusétzlichen
Halte sind bereits jetzt dringend erforderlich und durch Briefe an Brandenburgs
Verkehrsminister Dellmann mit allem Nachdruck gefordert worden.

Mit dem bereits jetzt und kiinftig verkehrenden RE 4 wird eine Verbindung zum Nord-
Sud-Tunnel hergestellt.
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Die RB 14 sollte auch weiterhin Uber die Stadtbahn zum Flughafen Schénefeld (spéter
Bahnhof BBI) gefihrt werden. Im Interesse der Fahrgaste ist es sehr wichtig, auch
Uber die Stadtbahn ohne langwieriges Umsteigen am Berliner Hauptbahnhof eine
schnelle Flughafenverbindung zu haben.

Die S-Bahn ab Falkensee diirfte bei einem Pendelverkehr der Regionalbahn von
Nauen nach Falkensee bereits hier in der Hauptverkehrszeit so voll sein, dassdie
zusétzlichen sehr grof3en Fahrgastmengen auf Spandauer Gebiet kaum noch Platz
finden werden. Unter diesen Gegebenheiten wiirde spéter vielleicht ein
10-Minuten-Takt ab Falkensee unumganglich sein! Besser wéren die Beibehaltung des
20-Minuten-Taktes sowie eine Ergdnzung der S-Bahn durch die RB 14. Das wére
somit ein Ergénzungs- und kein Parallelverkehr.

Die Haltepunkte Seegefeld und Albrechtshof werden bei diesem Vorschlag nur durch
die S-Bahn bedient. Allerdings zuverlassiger, bequemer und im 20-Minuten-Takt.
Dadurch wird die Durchfahrt von Falkensee bis Spandau ohne Zwischenhalt auf den
Ferngleisen erleichtert und die Strecke erhélt eine grofRere Durchlassfhigkeit.

RE 4 und RB 14 sind fahrplanméaliig so einzuordnen, dass ein 30-Minuten-Takt
angeboten wird. Bei Bedarf sind in der Hauptverkehrszeit zusétzliche Verdichterziige
auf die Stadthahn einzusetzen (hierfir kdmen die Ziige der Linie RE 6 infrage, die
entsprechend zur Stadtbahn verlangert werden mussten).

Vides spricht fir diesen Vorschlag:

- Einsparung durch Wegfall der RB 10
Verbindung zum Flughafen BBI Uber die Stadtbahn
Bestellung eines 20-Minuten-Taktes fur die S-Bahn
Schaffung einer fahrgastfreundlichen und schnellen Direktverbindung aus dem
Havelland nach Berlin
Ergénzung des S-Bahn-Verkehrs, wie es auch z. B. an den Strecken nach Oranienburg,
Bernau, Erkner, Konigs Wusterhausen und Potsdam seit vielen Jahren erfolgreich
praktiziert wird.

Der Bahnhof Falkensee wird ein wichtiger Umsteigepunkt zwischen Regionalverkehr,
S-Bahn und den zahireichen Budlinien.

Als spater e Baumal3nahmen wer den vom Regionalver band empfohlen:

1. Verlangerung des ndrdlichen Gleises von Falkensee bis Finkenkrug (alle Briicken
und Tunnel von Falkensee bis Finkenkrug sind bereits flr vier Gleise vorgesehen).
Damit ist der Regionalverkehr unabhangig vom Fernverkehr Richtung Nauen. Das
sehr umstrittene und die Fahrgéste behindernde Schutzgitter auf dem Haltepunkt
Finkenkrug kann auf der Nordseite entfernt werden.

2. Weitere Verlangerung dieses Gleises bis Brieselang. In Richtung Nauen erfolgt der
Regionalverkehr unabhangig von Fernverkehr. Einen »Gemeinschaftsverkehr« von
Regional- und Fernverkehr gibt es dann nur noch zwischen Berlin-Spandau und
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Falkensee sowie Brieselang und Nauen ohne Zwischenhalte der Regionalziige. Bel
Storungen kann dieses Gleis als Reserve dienen.

Eine Studie der Technischen Universitdt Berlin (Quelle: SX-Bahn, Walf/ Gumprecht)
sieht als Option einen Ausbau des Abschnittes Berliner Auf3enring--Finkenkrug auf
vier Gleise vor. Dies sei betrieblich bei mehr als drei Zugpaaren im Regional- und
Fernverkehr notwendig, um gegenseitige Stérungen auszuschlieflen.

Der Regionalverband wird seine Uberlegungen zu einer generellen Stabilisierung des
Fahrplanangebotes und V erbesserung des V erkehrsangebotes in der Relation
Havelland--Berlin weiter diskutieren. Dazu gehéren unter anderem die Themen
Zweisystem- S-Bahn-Zige und die Bedingungen einer mdglichen Verldngerung der
S-Bahn.

Kostener mittlung

Grundannahme: Es entstehen Kosten pro Zugkilometer von 8,00 Euro netto fir den
Besteller. Die trassenpreisrelevanten Entfernungen sind aus der Skizze ersichtlich. Das
Kalenderjahr wird mit 365 Tagen gerechnet, davon je 52 Sonnabende und Sonntage
und 261 Werktage.

Zusétzlich wirden die Kosten fir den Betrieb der S-Bahn und die zusétzlichen Halte
des RE 4 entstehen.

Im Saldo wiirde der Betrieb der S-Bahn sogar fur das Land Brandenburg Einsparungen
von jdhrlich etwa 1,7 Millionen Euro bedeuten.

Fazit

Die Forderung, dass das Havelland sowohl mit einem guten Regionalverkehrs- wie
auch S-Bahn-Angebot erschlossen werden muss, sind nicht unrealistisch. Beide
Systeme haben unterschiedliche Aufgaben. Wer gezielt die Angst schirt, der
Wiederaufbau der S-Bahn wirde zwangsléufig das Aus fir jedwedes

Regional verkehrsangebot bedeuten, tauscht die Offentlichkeit. Das heutige
Verkehrsaufkommen und die Prognosen rechtfertigen sowohl mindestens einen
Halbstundentakt im Regionalverkehr und einen 20-Minuten- S-Bahn-Takt.

Vor dem Hintergrund der Stabilisierung des Regional bahnangebotes, einer dichteren
Zugfolge und den erzielbaren Einsparungen ist es unverstandlich, dass sich das Land
Brandenburg nach wie vor gegen eine Verlangerung der S-Bahn ausspricht und auf
dem nicht nachvollziehbaren »entweder Regionalverkehr oder S-Bahn« beharrt. Eine
solche Position schadet nur.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000444.

Seite 4/4


http://signalarchiv.de/Meldungen/10000444

