S-Bahn-Chaos

Schlimmstes V erkehrschaos seit 1945 - IGEB fordert
Entschadigungsverkehre der S-Bahn GmbH

Berliner Fahrgastverband IGEB

Im August 2009 war es der Berliner S-Bahn gelungen, sich nach dem groRRen
Chaos im Juli allméhlich wieder dem Regelfahrplan anzunéhern. Doch dann...

Im August 2009 war es der Berliner S-Bahn gelungen, sich nach dem grof3en Chaosim
Juli (s. SIGNAL 4/2009) alméhlich wieder dem Regelfahrplan anzunghern. Doch
dann wurden aufgrund von Wartungsméangeln defekte Bremszylinder in einem
Umfang entdeckt, die der neuen S-Bahn-Geschéftsfiihrung keine andere Wahl lief3en,
als ab dem 8. September erneut die meisten Ziige der BR 481 aus dem Verkehr zu
ziehen. Viele Linien, darunter der Verkehr auf der Stadtbahn, mussten eingestellt
werden. Anders alsim Juli gab es nicht mehr die Entlastung durch die Sommerferien.

So war das dritte grofie Chaos im Jahr 2009 fur die Fahrgaste noch belastender und
bescherte der Berliner S-Bahn den zweifelhaften Rekord, im Jahr 2009 die grofiten
Zugausfélle seit dem Ende des I1. Weltkriegs 1945 erreicht zu haben.

Es besteht die Hoffnung, dass sich derartige Missstéande, die im Januar, Juli und im
September/Oktober 2009 zur Einstellung eines grof3en Teils des Berliner
S-Bahn-Verkehrs fihrten, nicht wiederholen. Aber gleichzeitig ist auch davon
auszugehen, dass die Fahrzeugknappheit durch die kiinftig erforderlichen haufigeren
Werkstattaufenthalte der S-Bahn-Ziige wahrscheinlich bis zum Auslaufen des
S-Bahn-Vertragesim Jahr 2017 erhalten bleibt und zu einem - mindestens hinsichtlich
der angebotenen Zuglangen - eingeschrankten Verkehrsangebot fiihren wird.

Fir unpiinktliche S-Bahn-Ziige kann der Berliner Senat aber nur einen begrenzten
Betrag der Bestellgelder einbehalten, fiir zu kurze Ziige sind keine Abziige mdglich.
Da das S-Bahn-Chaos 2009 neben den Zugausféllen vor alem auch durch solche und
andere Qualitétsmangel gekennzeichnet war, gibt es zurzeit zwischen dem Berliner
Senat und der S-Bahn GmbH Verhandlungen zur Nachbesserung des
Verkehrsvertrages.

Der Berliner Fahrgastverband |GEB fordert, dass hierbei auch zusétzliche, von der
S-Bahn GmbH finanzierte Ersatzangebote auf Regional bahnstrecken dauerhaft
eingerichtet werden:

- Beibehaltung der bis zum 8.11. gefahrenen Verstérkerziige zum RE 1 zwischen
Potsdam Hbf. und Berlin Ostbahnhof, die ab 2012 ohnehin von den Landern Berlin
und Brandenburg bestellt sind.

Dauerhafte Einflihrung des »S21-V orlaufbetriebs« im Nord-Std-Fernbahntunnel mit
stundlicher Verldngerung nach Hennigsdorf und wegen der in néchster Zeit
regelméfdig zu erwartenden Betriebseinschrénkungen im Bereich Ostkreuz im
20/40-Min-Takt nach Lichtenberg. Ab 2011 Integration dieser Verkehrsleistungen in
die vom Flughafen BBI kommende RE 9.

Fihrung zusétzlicher Ziige der NE 27 (Heidekrautbahn) in den Hauptverkehrszeiten
nach Gesundbrunnen.
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Miinchner S-Bahn-Zug im Bf. Hennigsdorf. Bis
zum 4. Oktober verkehrten S-Bahn-Ziige aus
Miinchen, Stuttgart und Frankfurt am Main auf
den Fernverkehrsgleisen zwischen Berlin
Sudkreuz und Berlin-Gesundbrunnen. Pro
Stunde fuhr einer der Zige weiter bis
Hennigsdorf. Dieses attraktive Angebot soll es
kiinftig wieder geben, fordert die IGEB. (Foto:
Marc Heller)
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Fahrgaste Richtung Spindiersfeld nutzen bitte
die Busse der BVG Linie 167
vom Bahnhofsvorplatz
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Besonders leiden mussten viele Kdpenicker
Fahrgéste. Zwischen Spindlersfeld und
Schoneweide mussten sie zunachst auf Busse
ausweichen, dann endeten die Ziige der S 47 in
Schoneweide, statt bis Stidkreuz zu fahren,
wahrend nach Spandau 8-Wagen-Ziige
eingesetzt wurden. Erst am 23. November wurde
die S 47 verlangert. Verantwortlich fur die
(falschen) Prioritaten sei der VBB, heil3t es bei
der S-Bahn GmbH. (Foto: Marc Heller)
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