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Hoffnung fur die Zukunft:
BV G-Stral3enbahn beim Fahrgastsprechtag

IGEB Stadtverkehr

Die Stral3enbahner boten den ersten Berliner Fahrgastsprechtag. Am 14. September _ , _
: : : b H Tl fir die StraBenbah Al derplat:
referierten und diskutierten Klaus-Dietrich Matschke, Direktor des L W

BV G-Unternehmensbereichs Stralenbahn, sein Betriebs eiter Bernd Lohse und Rainer B il e lileue SesiE g el ¢l
diese StralRenbahn nun kommt oder wieder

Doge aus dem Planungsteam. Wie auch bei den anderen BV GSprechtagen wurde einmal verschoben wird. (Foto: Marc Heller)

betont, dass die S-Bahn- Krise kein Grund zur Schadenfreude fir den stadtischen

Verkehrsbetrieb sei. Etwaein Drittel der S-Bahn-Kunden sei dadurch auch dem

tbrigen OPNV verloren gegangen, und trotz der entsprechend verringerten Einnahmen

musste die BV G Mehraufwand fur S-Bahn-Ersatz- und Ergénzungsverkehre fahren.

Nicht zuletzt hatten in den Uberfillten StralRenbahnen auch die Stammkunden unter

dem Komfortverlust zu leiden.

Das Thema Komfort in der Straf3enbahn bildete dann auch den Hauptkonfliktpunkt in
den anschlief3enden Themendiskussionen. Bekanntlich mdchte die BV G weniger von
den langen Flexity-Wagen bestellen, a's urspriinglich geplant. Die IGEB hat stetsdie
Meinung vertreten, dass ein Ersatz der ca. 39 m langen Tatra-Doppeltraktionen durch
nur 31 m lange Niederflurwagen nicht méglich bzw. nicht angemessen ist. Die grofRere
Attraktivitat der Flexity-Tram, die stérkere Benutzung durch Kinderwagen und
Rollstiihle sowie die eventuell kiirzeren Fahrzeiten aufgrund der gréf3eren
Beschleunigung werden zu einer stérkeren Besetzung der Wagen auf den umgestellten
Linien fihren. Um dann noch den Komfort gegentiber heute zu steigern, was nétig ist,
um wahlfreie Kunden zu gewinnen, sind die 40 m langen Wagen unentbehrlich.

Herr Matschke bot der IGEB einen vertieften Dialog dazu an, denn die von ihm
présentierten Auslastungszahlen auf den meisten der infrage kommenden Linien
zeichneten ein ganz anderes Bild der Nachfrage, as es der Stral3enbahnfahrgast
téglich erlebt. Erfreulich ist, dass zahlreiche Anregungen aus dem Test mit den vier
Vorserien-Wagen, auch von Fahrgasten, in die Serienbestellung eingearbeitet
werden. Insgesamt soll die Serienlieferung in 68 Punkten besser werden alsdie
Prototypen.

Einig waren sich BVG und IGEB in der Bewertung desin Berlin &uferst mangel haften
Vorrangs fir Bus und Bahn. Dieim letzten Jahr wieder gesunkene
Durchschnittsgeschwindigkeit der Stral3enbahn ist angesichts der
Millioneninvestitionen in Beschl eunigungsmal3nahmen nicht akzeptabel. Offenbar hat
die vor einem Jahr angekiindigte und mit einem V ertrag besiegelte Zusammenarbeit
der Verkehrsbetriebe mit der Verkehrslenkung Berlin, die fur die
Ampelprogrammierung zustandig ist, noch nicht ausreichend funktioniert. Mittlerweile
arbeitet die BV G verstérkt an diesem Problem, Prioritét haben der Korridor
Seestral3e--Osloer Straf3e, die Linie M 4 und das Képenicker Netz. Selbstversténdlich
arbeiten Tram und Bus dabel zusammen.

Dass sich Dienststellen des Landes Berlin nur unzureichend fur die Belange des (auch

Okologisch) wichtigen Verkehrsmittels Stral3enbahn einsetzen, ist jaleider schon
lénger erlebbar, zum Beispiel beim Thema Neubaustrecken in den Westteil der Stadt.
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Hier kdnnte es nun bis April 2010 eine V orentscheidung geben, denn bis dahin muss
die BV G ihre neuen Fahrzeuge fur die Linie M 4 verbindlich bestellt haben. Eine klare
Aussage zu einem ersten Bauabschnitt bis zum Potsdamer Platz/K ulturforum muss
dann vorliegen.

Ein anderes Thema, dass die BV G nur in Zusammenarbeit mit den Landes- und
Bezirksbehdrden |6sen kann, ist die schlechte Zugénglichkeit der Stral3enbahn an
vielen Haltestellen in Stral3enmitte. Hier wurde nach Jahren des Stillstands die in
vielen anderen Stédten schon lange bewdahrte Lésung der Kaphaltestelle auch fur
Berlin entdeckt. Direktor Matschke versprach, dass noch 2009 die Bauarbeiten auf der
Wendenschlof3stral3e (Linie 62) an mehreren Haltestellen beginnen. Weitere Kaps sind
fur die Linie 12 auf Stahlheimer Straf3e und Pappelallee, auf der Neubaustrecke in
Adlershof sowie auf der Konrad-Wolf-Stral3e (Linie M 5) in Planung.

Schliefdlich musste auch noch auf die grofte Baustelle im Jahr 2010 hingewiesen
werden, die mehrere Monate fur eine Unterbrechung am Bahnhof Pankow sorgen
wird. In dieser Zeit sollen die drei Nordstrecken al's Inselnetz betrieben werden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000468.
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