Berlin

U5-Bau offiziell gestartet

Berliner Fahrgastverband IGEB
Zugleich Anhérung fur veranderte Planung

In den letzten Monaten gab es wichtige Etappen auf dem Weg zur umstrittenen
Verléngerung der U-Bahn-Linie 5 vom Alexanderplatz zum Brandenburger Tor. Am
13. April fand vor dem Berliner Rathaus der offizielle Baubeginn statt. Zundchst gibt
es aber nur archéologische Grabungen. Diese kdnnten durchaus spannende Ergebnisse
bringen, denn die U5-Baustelle liegt in einem der dltesten Teile Berlins.

b .
. . . L. . i mit d ! hl
Zuvor waren zum Ende des Jahres 2009 noch einmal die Plane 6ffentlich ausgelegt -
H A H H H H Regierende Burgermeister Klaus Wowereit
worden, da es wesentliche Anderungen gab. Diese hingen mit dem wiederholt hochetpersoinich aLe. (E ot Elorian Milen
gednderten Tunnel querschnitt zusammen. Damit @nderte sich auch die Tiefenlage der
Tunnel.

Der Berliner Fahrgastverband | GEB hatte dazu Stellung genommen. Grundsétzliche
Bedenken konnten allerdings nicht mehr gedui3ert werden, da die Entscheidung tber
den U5-Bau bereits gefallen war. Damit ertibrigt sich jetzt auch eine weitere
Diskussion, ob die Bausumme von tber 400 Millionen Euro nicht zugunsten anderer
sinnvollerer Projekte, inshesondere bei der Stral3enbahn, ausgegeben werden sollte.

Ende Mai 2010 fand dann zu den erneut ausgel egten Planen die Anhdrung statt.
Hierbei brachte die IGEB Themen zur Sprache, die die bauliche Gestaltung des neuen
U5/U6-Umsteigebahnhofs Unter den Linden betreffen. Der Bahnhof entsteht an der
Kreuzung Unter den Linden/Friedrichstral?e. Die U 6 wird in diesem Bereich zwar
nicht inihrer Lage grundsétzlich verandert, aber sie erhalt einen neuen Bahnhof mit
Seitenbahnsteigen wenig nérdlich vom U-Bahnhof Franzésische Stral3e. Dieser wird
dann geschlossen, fur seine weitere Nutzung gibt es noch keine Planungen. Der
Bahnsteig der U 5 wird sich unter der stidlichen Fahrbahn der Straf3e Unter den Linden
zwischen Friedrichstral3e und Charlottenstral3e erstrecken.

Uberraschend ist die groRe Tiefe von 15 m des U5-Bahnsteigs, die sich nicht allein aus
der Lage unterhalb der U 6 erklédren lasst. Zur U 6 besteht ein Hohenunterschied von 9
m. Das wurde mit Zwangspunkten beim Schildvortrieb zwischen Brandenburger Tor
und Alexanderplatz erklért. So muss unter anderem der immer noch im Bereich der
Staatsoper vorhandene Lindentunnel, der 1915 fir die Stral3enbahn gebaut worden
war, unterfahren werden.

Fehlende Rolltreppen zum U-Bahnhof Unter den Linden

Wéhrend es unten fur die Umsteiger ausreichend Rolltreppen geben soll, ist geplant,
dass es an der Strallenkreuzung Unter den Linden/Ecke Friedrichstral3e bei den
Ausgadngen zum Mittelstreifen der Straf3e Unter den Linden keine Rolltreppen geben
soll. Auf Grund der grof3en Tiefenlage der U 5 hélt die IGEB jedoch auch fur den Weg
auf die Straf3e zumindest aufwérts fuhrende Rolltreppen fur unbedingt erforderlich. In
der Anhorung wurde das Fehlen mit gestalterischen Préamissen begriindet. Dasist
jedoch nicht nachvollziehbar, da am geplanten Ausgang Richtung Charlottenstral3e
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eine aufwarts fuhrende Rolltreppe vorgesehen ist.

Die auf Grund der Tiefenlage der U 5 notwendigen langen Ubergange zwischen U 5
und U 6 miissen nach |GEB-A uffassung noch verandert werden. Die bisher geplanten
Treppen sind so konzipiert, dass zum Teil schwer einsehbare »Angstréume« und
schwer sauber zu haltende Bereiche (»Pinkel ecken«) in der Zwischenebene entstehen.
Die IGEB fordert, auf die Zwischenebenen fir die Fahrgaste zu verzichten und in
diesen Bereichen freistehende und von den Bahnsteigen der U 5 und U 6 einsehbare
Treppen zu planen. Von der Treppe auf der Ostseite kann zusétzlich ein Zugang zu
den technischen Betriebsrdumen zwischen Stral3enniveau und Bahnsteig der U 5 (u. a
Gleichrichterwerk) vorgesehen werden.

Von den Seitenbahnsteigen der U 6 wird esin Richtung Behrenstral3e auf jeder Seite
einen Ausgang geben. Die dort geplanten Treppen sind mit 2,5 m zu schmal, sie
sollten mindestens 3 m breit werden. Dafuir kann die Fahrbahn verschmélert werden
und die Treppeneinfassungen kdnnen schlanker ausgefihrt werden.

Einjahrige Sperrung der U 6

Fir den Bau des neuen Kreuzungsbahnhofs Unter den Linden soll die U 6 zwischen
den Bahnhdfen Friedrichstral3e und Franzosische Stralie fur ca. 12 Monate
unterbrochen werden. Trotz energischer Intervention der IGEB wird sich daran nichts
grundsétzlich dndern lassen. Erschwerend kommt hinzu, das die Kreuzung Unter den
Linden/Friedrichstral3e fiir mehre Monate in Nord-Siid- Richtung auch zu Fuf3 nicht
direkt zu Uberqueren ist. Man muss dann einen Umweg in Richtung Westen bisin
Hohe des Zollernhofes (Sitz des ZDF-Hauptstadtstudios) machen, um dort eine
Querungsmdglichkeit zu finden.

Eine von der IGEB im Bereich der Kreuzung angeregte Ful3gangerbriicke, die auch
von den Geschéftsinhabern der Friedrichstralie beflrwortet wurde, ist aus Griinden der
Baustellenorganisation nicht realisierbar. Somit werden die U6-Fahrgéaste wahrend der
Unterbrechung ihrer Linie auf den Ersatzverkehr mit Bussen oder méglichst auf die
anderen Schnellbahnlinien, insbesondere die Nord-Siid-S-Bahn, ausweichen muissen.
Esist zu hoffen, dass die S-Bahn bis zum eigentlichen Baubeginn der
US5-Verlangerung ihre ate Leistungsféhigkeit wieder erreicht hat.

K eine Bauver zdger ung dur ch Stopp fir Humboldtforum

In einigen Medien war der Eindruck erweckt worden, dass die Zurtickstellung des
Baus des Humbol dtf orums (Stadtschl oss) den U5-Bau gefahrden wiirde. Doch das
Gegentell ist der Fall, denn der Schildvortrieb kann so wesentlich gefahrloser und
sicherer durchgefiihrt werden, wenn in dieser Zeit mit dem Bau des Humbol dtforums
noch nicht begonnen wird. Allerdings miissen die noch vorhandenen historischen
Schlossfundamente, die sich noch im Boden befinden, im Rahmen des U-Bahn-Baus
sehr aufwandig gesichert werden.

Vor dem Hintergrund der Erfahrungen mit vergleichbaren Baustellen und dem zu
erwartenden Bauaufwand muss man kein Hellseher sein, um zu befirchten, dass der
Kostenrahmen Uberschritten wird. Der Nutzen fir die Fahrgaste wére bei anderen
Projekten, insbesondere bei der Straldenbahn, gréflzer gewesen. Aber aufgrund der
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Drohung des Bundes, die fir die U5-Stummelstrecke zwischen Hauptbahnhof und
Brandenburger Tor eingesetzten Millionen vom Land Berlin zurtickzufordern, hatte
der Berliner Senat letztlich keine andere Wahl, als den U5-Bau zu vollenden. (jmw)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000543.
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