Aktuell

Vom Notfahrplan zum Not-Not-Fahrplan

Berliner Fahrgastverband IGEB
Dritter Krisenwinter fur Fahrgéste der Berliner S-Bahn

Seit dem Beginn der grofen S-Bahn-Krise im Winter 2008/2009 hatte die S-Bahn
GmbH im Oktober 2010 erstmals wieder das von vielen Fahrgésten geschétzte

kostenl ose Fahrplanheft herausgegeben. Zum einen zeichnete sich ab, dass man fur
langere Zeit keine weiteren Hochfahrstufen, also Angebotsausweitungen auf dem Weg
zum Normalfahrplan, bieten kann. Denn durch die vielen Fahrzeugprobleme werden
auf absehbare Zeit weiterhin nur gut 400 Viertel zlige verfligbar sein. Zum anderen war
man sich aber sicher, dieses Angebot auch Uber den Winter fahren zu kénnen - welch
ein Irrtum (siehe SIGNAL 6/2010).

Erneut Streckenstilllegungen

Zum Ende des Jahres 2010 wurde der Fahrzeugmangel derart dramatisch, dassdie
S-Bahn GmbH fir den Jahresbeginn 2011 drastische Einschnitte beschl oss und mit
ihrer Pressemitteilung vom 30. Dezember die geplagten Fahrgéaste erneut schockte:

»Ab Sonntag, 2. Januar 2011, 6 Uhr, kénnen voraussichtlich nur etwa 200 Viertelzige
eingesetzt werden. Auf der Ringbahn fahren die Zlge der Linien S41 und S42im
10-Minuten-Takt, auf allen anderen Linien im 20-Minuten-Takt. (...) Die
Streckenabschnitte Strausberg--Strausberg Nord, Spandau--Westkreuz, Wartenberg--
Springpfuhl und Hennigsdorf--Schénholz kénnen ab diesem Zeitpunkt voriibergehend
nicht bedient werden. Zwischen Hennigsdorf, Tegel und Wilhelmsruh sowie zwischen
Strausberg und Strausberg Nord wird Busersatzverkehr eingerichtet. DB Regio und
Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) unterstiitzen mit zusétzlichen Ziigen.«

Erstmals seit dem Herbst 2009 wurden also wieder Strecken stillgelegt. An
Linienstilllegungen hatten sich die Fahrgaste ja notgedrungen langst gewdhnt. Wer
kennt denn noch die S 45 oder gar die S 85?

Zum Gluck fir die Fahrgaste und die S-Bahn- Mitarbeiter wurde esin der ersten
Januar-Woche deutlich milder, so dass die stillgelegten Strecken bereits ab dem 6.
Januar wieder befahren werden konnten.

Umstritten: Winter-Notfahrplan

Unter dem Eindruck des Dezember-Schocks hatte die S-Bahn GmbH Ende 2010 in
kirzester Zeit einen sogenannten Winterfahrplan erarbeiten lassen, bei dem alle
S-Bahn-Zige nicht schneller als 60 km/h fahren, so dass die Bremssandkontrollen
entfallen konnen. Diese hatten sich als ein zentrales Problem im Winterbetrieb
erwiesen.

Obwohl die S-Bahn mit der Einfuhrung des 60-Stundenkil ometer-Fahrplans zum 24.

Januar auf vielen Strecken langsamer und teilweise seltener fuhr und zahlreiche
Umsteigeanschlisse vor allem im Berliner Umland verloren gingen, entschloss sich
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125 MIO Euro Gewinn wollte die DB 2010 bel der
Berliner S-Bahn erzielen. Stattdessen gab es
Verluste. (Foto/Montage: Holger Mertens)

Anwohner hatten die Bauarbeiten verzogert.
Aber ab 20. Dez. fuhr die U 2 endlich wieder bis
Pankow und bot vielen eine Alternative zum
unregelméfigen S-Bahn-Verkehr. (Foto: Marc
Heller)
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Die Biirgerinnen und Birger
von Berlin und Brandenburg

S-Bf Westkreuz und Berliner Kurier am 3. Januar

2011. Fur die erneute Streckenstilllegung gab es
heftige Kritik. (Foto: Marc Heller)

Im Winter-Notfahrplan (24. Jan. bis 27. Feb.) fuhr
die Ringbahn nur noch im 10- statt im
5-Minuten-Takt, aber mit Vollziigen (4



der Fahrgastverband |GEB, zusammen mit den Landesverbénden von VCD und DBV,
die Einfiihrung al's das kleinere Ubel zu befiirworten, und begriindete das u.a. in einem
Gastbeitrag fur die S-Bahn-Kundenzeitschrift punkt3:

»Der bisherige Winter hat gezeigt, dass die S-Bahn im derzeitigen Zustand nur bei
Plusgraden den ohnehin eingeschrénkten Fahrplan stabil fahren kann. Sobald es
strengen Frost oder viel Schnee gibt, besteht die Gefahr, dass sich das Chaos der ersten
Winterwochen wiederholt. Denn die dann auftretenden Probleme, vor allem wegen der
eingefrorenen Besandungsanlagen und den unzahligen Fahrmotorstérungen, lassen
sich nicht kurzfristig 16sen. Diese Mangel waren zwar bekannt - aber welche
Auswirkungen sie auf den S-Bahn-Betrieb haben, war vor dem Wintereinbruch
Anfang Dezember 2010 vdllig unterschétzt worden.

Vor dem Hintergrund der jingsten Erfahrungen hatten die Verantwortlichen bei der
Berliner S-Bahn fir die zweite Halfte des Winters nur zwei Méglichkeiten: Sie
konnten entweder darauf vertrauen, dass die milden Temperaturen von Mitte Januar
anhalten und es bis zum Frihling weder Frost noch Schnee gibt. Wenn es so kdme,
dann wére die Einflhrung eines 60-km/h- Fahrplans Uberfllissig gewesen. Oder die
S-Bahner konnten in ihre Planung einkalkulieren, dass Frost und Schnee in diesem
Winter eben doch noch einmal zurtickkehren. Dann bestiinde eine realistische Chance,
mit einem auf den Winter zugeschnittenen Notfahrplan einen erneuten
Zusammenbruch des Gesamtsystems zu vermeiden - und ein relativ verlassliches
Angebot mit einem zwar teilweise reduzierten, aber eben vergleichsweise stabilen
Fahrplan zu fahren. Denn wenn ein Teil der Ziige wegen der fehlenden Uberpriifung
der Bremssandanlagen oder deren Einfrieren bei Frost nur noch mit einer
Hoéchstgeschwindigkeit von 60 km/h fahren darf, dann bringt es wenig, wenn der
andere Teil der Zuge 80 km/h fahrt. Einzelne langsam fahrende Ziige reichen dann
aus, den gesamten Fahrplan erneut durcheinander zu bringen.«

Fiir diese Unterstiitzung des schlechteren, aber verlésslichen Winter-Notfahrplans
wurde die IGEB von einigen Fahrgésten heftig kritisiert. Das ist versténdlich. Aber
wenn man sich zwischen zwei Varianten voller Risiken und Nachteile entscheiden
muss, ist Kritik vorprogrammiert. Interessant und erfreulich ist, dass kein Kritiker dem
Fahrgastverband vorwarf, Uberhaupt eine Position bezogen zu haben. Denn natiirlich
hétte die IGEB sich zuriickhalten kdnnen - um anschlief3end die S-Bahn GmbH fur
ihre gegebenenfalls falsche Entscheidung zu kritisieren.

Inzwischen ist der Winter-Notfahrplan beendet. Seit dem 28. Februar féhrt die S-Bahn
wieder im »normalen« Notfahrplan. Aber ein eindeutiges Fazit zum
Winter-Notfahrplan ist nicht méglich. Zwar gab es keinen Schnee mehr, aber viele
Frosttage. Hétte der Frost gereicht, die Fahrzeugverfiigbarkeit erheblich zu
beeintréchtigen? Immerhin fuhr die Berliner S-Bahn wahrend des Winter-Notfahrplans
mit einer Pinktlichkeit von rund 97 Prozent - ein Wert, der schon sehr lange nicht
mehr erreicht worden war.

Bor senbahn-Politik wirkt nach
Der Winter 2010/11 ist vorbei. Eswar der dritte Winter mit umfangreichen
Fahrzeugausféllen bei der Berliner S-Bahn. Erschwerend fir die Berliner Fahrgéste

kam hinzu, dass es auch im BV G-Busverkehr weiterhin Probleme gibt. Obendrein gab
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esim Dezember auch beim DB-Fern- und Regionalverkehr massive V erspdtungen und
Zugausfdlle. Der jahrelange Sparkurs, um die DB borsenféhig zu machen, hat eben
nicht nur bei der Berliner S-Bahn zu nachhaltigen V erschlechterungen gefihrt.

Umso wichtiger ist esjetzt, dass der Sommer 2011 genutzt wird, um das
Bremssandproblem bei der Berliner S-Bahn, betroffen sind die Baureihen 480 und
481, dauerhaft zu |6sen - auch wenn das teuer werden sollte. Einen vierten
Chaos-Winter darf es nicht geben.

Unzureichende Entschuldigung

Aber wie schwer es der Deutschen Bahn féllt, aus den Ereignissen die richtigen
Schliisse zu ziehen, zeigt sich bei der nchsten Entschuldigungsregelung. Die
vorhergehende Entschuldigungsregel ung fir das Winterchaos 2009/2010 wurde im
November/ Dezember 2010 umgesetzt - mit begrenzten Vorteilen angesichts des
erneuten Chaos im Dezember. Hinzu kamen die massiven Angebotseinschrankungen
im Januar und Februar 2011. Folglich muss auch die néchste Entschuldigungsregelung
wieder zwei und nicht nur - wie jetzt beschlossen - nur einen Monat umfassen.
Entsprechend breit war der Protest gegen die reduzierte Entschuldigungsregelung. In
den Chor der Kritiker reihte sich auch der Berliner Senat ein. Doch dasist wenig
glaubwrdig, solange »seine« BV G sich nicht endlich auch einmal bei ihren
Fahrgéasten fir die lang anhaltenden Missstéande im Busverkehr entschuldigt.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000593.
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