Aktuell

Fernbahnhalte am Bahnhof Zoo und mehr

Deutscher Bahnkunden-Verband

Breite Themenpalette im Spitzengesprach zwischen DB und DBV

Noch fahren alle ICE ohne Halt durch den

Im Rahmen ihrer turnusmafdigen Gespréachstermine trafen am 17. November 2011 in paraiiie Lo RS
. . . ob diese Ziige nun zumindest in den
der Berliner Zentrale der Deutschen Bahn der DB-V orstandsvorsitzende Dr. Rudiger Tagesrandlagen vor 6 Uhr und nach 22 Uhr hier
. . . halten dirfen. (Foto: Marc Heller)
Grube und DBV-Prasident Gerhard J. Curth, begleitet durch ihre Referenten, zu einer en cen. froforHare Ferer
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einstiindigen Erdrterung aktueller Themen zusammen. Grube begriif3te eingangs die o | po
inhaltliche Arbeit des DBV sowie den Arbeitsstil, mit dem der Dialog vor die -
oOffentliche Auseinandersetzung gestellt wird.

Gerhard J. Curth erlauterte, dass es fur ihn ein Pflichtthema sei, in jedem derartigen
Gesprach auf den fehlenden Fernzughalt am Bahnhof Berlin Zoologischer Garten
hinzuweisen. Er bezweifelte, dass, wie von DBSprechern angegeben, fir einen

| CE-Halt am Bahnhof Zoo zunéchst Baumal3nahmen erforderlich seien, denn dieser Dialog fortgesetzt. DB-Vorstandsvorsitzender Dr.
. . .. Rudiger Grube und DBV-Prasident Gerhard J.
war bereits |CESystemhalt und genau hierfir in den 1990er Jahren umgebaut worden. Curth am 17. November in Berlin. (Foto: Georg

Der Bahn-Chef sagte eine Priifung zu. Er machte aber darauf aufmerksam, dass der Radke)

Fernverkehr auf der Stadtbahn tendenziell nur noch marginal sein werde, weil die
Stadtbahn verstarkt durch den Regionalverkehr belastet wiirde.

Curth schlug einen Kompromiss vor. Nachdem der Wegfall des Fernzughalts am
Bahnhof Zoo durch Grubes Vorganger Hartmut Mehdorn mit der Sicherung der
Gewerbeansiedlung im neuen Hauptbahnhof begriindet wurde, kdnnten doch zwischen
22 und 6 Uhr alle Ziige am Bahnhof Zoo halten, weil in dieser Zeit am Hauptbahnhof
fast alle Laden geschlossen seien. Es sei nicht nachvollziehbar, weshalb tausende
Reisende nur zum Zwecke des Umsteigens in eine stadtebauliche Brache gefahren
werden, um dann zu einem grof3en Teil zuriickzufahren. Der DBV Président verwies
darauf, dass in Hamburg zum Zwecke der Feinverteilung bis zu finf Mal gehalten
wird. Zumindest alle dem | CE nachgeordneten Fern-Bahnprodukte, wie EC, IC,
D-Zug, mussen ganztégig am Bahnhof Zoo halten, forderte Gerhard J. Curth.

Bahn-Chef Ridiger Grube stellte die DBV Vorschlége nicht in Frage, will aber mit
seinen Fachkollegen in den Vorstédnden diese Frage grundhaft erdrtern. Sein Umgang
mit den Vorstdnden der Konzernunternehmen sei nicht hierarchisch von oben nach
unten, sondern partnerschaftlich auf Augenhohe. Die Prifzusage Grubes lies auch in
der Berliner Offentlichkeit Hoffnung aufkommen, dass die aufstrebende City-West
wieder einen direkten Fernbahnzustieg erhalt.

Fahr scheinver kauf durch Personal

Ein weiteres Gesprachsthema war die Infrastruktur des Beratungsverkaufs von
Fahrscheinen. Es reiche nicht, nur in den Grof3bahnhdfen das volle Programm
anzubieten, und es reiche auch nicht, die Menschen nur noch auf »Maschinen« wie
Fahrkartenautomaten und Internet zu lenken, erklérte der DBV-Président. Der
Bahnkundenverband hat mit seinen friiheren und derzeitigen »ReiseStationen«
Oschatz, Migeln, Radebeul, Sal3nitz und Zuissow entsprechende Erkenntnisse
gewonnen. Die Forderung des Engagements Dritter als Dienstleister miisse dringend
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betrieben werden, vor allem beziiglich der Rahmenkosten und V erkaufsprovisionen.
Rudiger Grube zeigte Verstandnis und sagte eine Erdrterung zwischen der
Geschéftdeitung von DB-Vertrieb und dem DBV-Bundesvorstand zu.

Erfreut zeigte sich Gerhard J. Curth Uber die kurz nach dem DBV -Fernbahnforum im
November 2010 in Jena durch Dr. Manuel Rehkopf, heute Vorstandsmitglied von
DBFernverkehr, verkiindete Bestellung von 27 doppel stockigen | C-Einheiten.
Gleichzeitig, und fir Bahn-Chef Grube nachvollziehbar, kritisierte Curth den Verzicht
auf eine gastronomische Einrichtung zu Gunsten einer mobilen Minibar. Die Minibar
war schon bei ihrer damaligen Einfuhrung als aleinige Versorgungseinrichtung ein
Auslaufmodell, meinte Curth. Er bat um die Korrektur dieser Festlegung und forderte
zumindest ein Bistro ahnlich dem heutigen IC. Auch hier bahnte Grube eine
Erdrterung zwischen dem DB-Vorstand Personenverkehr und dem
DBV-Bundesvorstand an.

Curth berichtete tber das DBV -Bundesforum zum flachendeckenden Fernbahnverkehr
Anfang November in Marktredwitz (siehe auch Seite 9). Es fehlten einfach die
Fahrzeuge, um einen flachendeckenden Fernverkehr anzubieten, erwiderte Grube.
Daher gebe es bereits Bemuhungen, zusammen mit den SPNV-Aufgabentrégern zu
kombinierten Angeboten zu gelangen. Daes bei der flachendeckenden
Fernbahnbedienung nicht um einen Taktverkehr, sondern meist um ein- bis zweimal
taglich verkehrende Ziige gehe, stellte Curth in den Raum, dass ein Grof3teil der
Wiinsche durch Tagesrandhalte vorhandener Angebote befriedigt werden kénnte.
Nach Analyse der Ergebnisse von Marktredwitz, wo die DB Fernverkehr, wieim
Vorjahr in Jena, beteiligt war, wird es auch hier eine gemeinsame Auswertung geben,
vereinbarten Grube und Curth.

Stillgel egte Bahnstrecken

Das Schicksal von stillgelegten, jedoch nicht entwidmeten Bahnstrecken war ein
weiterer Gesprachspunkt. Aus der Arbeit der vom DBV gegriindeten Deutschen
Regional ei senbahn konnte Curth mit Beispielen aufwarten, wo der gesetzliche
Vorrang der Eisenbahnbetriebszwecke sowohl von der DB als auch vom
Eisenbahn-Bundesamt und verschiedenen Landern vernachl&ssigt wird.
Entwidmungen wurden verfigt, obwohl eine Zwecknutzungserkl&rung vorlag. So
wurden Strecken, statt sie wieder dem Betrieb anheimzustellen, beispielsweise an
Schrotthandler verkauft. Grundstiicke wurden zum Gegenstand von
Immobiliengeschaften gemacht. Curth appellierte an die Bahn, doch mehr auf die
Nachhaltigkeit bei solchen Entscheidungen zu setzen. So profitiert die DB mit einigen
ihrer Unternehmen alleine schon durch die Zubringerwerte bei der Netz- und
Verkehrsverkniipfung.

Um weiteren Eskalationen in diesem Themenbereich entgegenzuwirken, schlug der
DBV -Prasident eine Potenzialanalyse aler stillgelegten und noch gewidmeten
Strecken vor, um deren mogliche Reaktivierung zu prifen. Denn die heutigen
Verhdltnisse kdnnten nicht mit denen bei der seinerzeitigen Stilllegung verglichen
werden. Die Prognoseliberschreitungen bei Streckenreaktivierungen, z. B. in Baden-
Wiirttemberg oder Rheinland-Pfalz, sowie die Transportverteuerungen durch die
Einfihrung der Lkw-Maut fir bestimmte Gutarten, z. B. Schiittgiter, Holz und
Flussigstoffe, sollten zu einem solchen Schritt ermuntern, meinte Curth. Ahnlich
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aulerte sich kurz darauf auch Karl-Peter Naumann, Bundesvorsitzender von Pro Bahn,
auf einer Veranstaltung der Allianz pro Schiene am 23. November.

Rudiger Grube sagte zu, dass es zu diesem Thema vertiefende Gesprache zwischen
DB Netz, DB Schenker Rail und dem DBV geben werde.

Abschlief3end werteten beide das Gesprach positiv und waren sich in dem Bestreben
nach Fortsetzung des Dialogs einig.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000680.
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