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Immer weniger Sitzplatze in BVG-Eindeck-Bussen Die BVG-Eindecker bieten inzwischen mehr Platz
fur Rollstihle und Kinderwagen. Doch dadurch
. . . ! B gingen Sitzplétze verloren. Ein Kompromiss ist
Noch in den 1990er Jahren war es Standard, in 12-Meter-Eindeckern 38 Sitzplétze nétig - und mdglich. (Foto: Marc Heller)

anzubieten. Daneben gab es ein Multifunktionsabteil fir Kinderwagen und
Rollstuhlfahrer. Esfolgte der Trend, bei diesem Wagentyp von der zweitrigen auf die
dreittrige Variante zu wechseln, was natirlich Sitzplétze kostete. Schneller Ein- und
Ausstieg hatte Vorrang vor Bequemlichkeit, zumal in dieser Zeit auch bei der BVG
ein Einstieg an allen Turen moglich war.

Der verstandliche Wunsch von Behinderten und auch des Berliner Senats,
Rollstuhlfahrern einen moglichst barrierefreien Zugang zu den Bussen zu
ermdglichen, fuhrte aber dazu, dass die Sitzplatzanzahl zwischen der ersten und der
zweiten TUr abermals reduziert werden musste. Denn nur dadurch konnte eine
Durchgangigkeit fir Rollsttihle erreicht werden, so dass Rollstuhlfahrer neben der
Mitteltir nun auch die Vordertir benutzen konnten, zumal dort die Hublifte fir den
Ein- und Ausstiegsvorgang eingebaut worden waren. Das kostete wiederum Sitzplétze.
Bei der letzten Serie von Solaris-Gelenkbussen verblieben zwischen der ersten und
zweiten TUr nur fUnf Uberbreite Mutter-und-Kind-Sitze, die aber lediglich als
Einzelsitze gezahlt und in der Regel auch nur einzeln benutzt werden kdnnen.

Reduzierung der Sitzplatzzahl um ein Drittel

Motoren in Turmbauweise sowie der Trend, im Bereich der Hinterachse statt
gegeniiberliegenden Sitzen nun Léngssitze einzubauen, kosteten abermals
Sitzgelegenheiten. Alle diese Mal3nahmen fihrten dazu, dass einige
12-Meter-Eindecker lediglich noch 25 Sitzpldtze anboten, 13 weniger als bel
bauartgleichen Wagen vorangegangener Generationen.

Schon damals kritisierte der Berliner Fahrgastverband IGEB die ungenligende
Sitzplatzzahl in diesen Bussen, zumal in den Gelenkbussen derselbe Trend verfolgt
wurde - mit demselben negativen Sitzplatzergebnis. Nach Wiedereinflihrung des
Zwangs zum Einstieg ausschliefdlich an der ersten Tir hat die BV G auf die dritte TUr
im 12-Meter- Wagen und auf die vierte Tur im Gelenkwagen verzichtet. Dadurch
erhohte sich die Sitzplatzzahl wieder. AulRerdem wurde auf den stéranfélligen Hublift
an der Fahrertiir zugunsten einer mechanischen Klapprampe an der ersten und zweiten
Tir verzichtet. Rollstuhlfahrer gelangen heute im Regelfall Gber die Klapprampe an
der zweiten Tir in den Bus und erreichen auf kurzem Weg den Rollstuhlplatz.

Verbessert wurde die Situation durch den Kauf von LE (Low entry) Eindeckern mit 32
Sitzplatzen. Die hohere Sitzplatzanzahl wurde durch eine Stufe und den ansteigenden
Fufhoden im Bereich hinter der zweiten Tir méglich. Alle Sitze sind in Fahrtrichtung
und ohne Beeintrachtigung von stérenden Achsaussparungen eingebaut worden.

Insgesamt werden zurzeit im Bereich der einstockigen Busse folgende Sitzplatzzahlen
geboten: - 12-Meter-Standard Bus: 28 Sitzplédtze

Seite 1/3



12-Meter-L E-Eindecker: 32 Sitzplétze
15-Meter-Bus: 43 Sitzplétze
Gelenkbus MAN: 47 Sitzpléatze
Gelenkbus Solaris: 44 Sitzplétze

Zum Vergleich: Doppeldecker bieten 83 Sitzplétze, allerdings Gberwiegend im
Oberdeck.

Alle Eindeck-Busse verfiigen tber Mehrzweckabteile fir einen Rollstuhl und einen
Kinderwagen. Bemerkenswert ist, dass der 18 Meter lange Solaris Gelenkbus lediglich
einen Sitzplatz mehr aufweist als der 15 Meter lange Citaro friherer Baujahre.

Mehr Platz fur Rollstihle und Kinderwagen, aber weniger Sitzplétze

Die neue Doppel deckergeneration weist dem Wunsch von Behindertenverbénden
entsprechend zwei Rollstuhlplétze auf. Da dieser Bus langer als der Vorgangertyp
konstruiert wurde, bot sich die Mdglichkeit, ein optimales Multifunktionsabteil
einzubauen und dadurch eine Verminderung der Sitzplatzanzahl zu vermeiden. Hier
wurde ein Kompromiss der verschiedenen Interessen gefunden.

An die neue Eindecker-Generation wird nun derselbe Anspruch gestellt: zwei
Rollstuhlplétze zuziiglich Raum fir Kinderwagen. Die Sitzplatzzahl dieser Busse
wiurde dadurch abermals sinken. Setzt man die Forderungen am Beispiel des
Solaris-Gelenkbusses um, blieben zwischen der ersten und zweiten Tur vermutlich
lediglich zwei Sitzplétze Ubrig. Die Gesamtsitzplatzzahl wiirde etwa 40 betragen.

Damit wirde eindeutig Gberzogen werden. Neben Rollstuhifahrern gibt esviele
mobilitétseingeschrankte Fahrgéaste, die zwar gliicklicherweise nicht immer auf den
Rollstuhl angewiesen sind, aber dennoch grof3e Schwierigkeiten haben, sich in einem
fahrenden Bus gefahrlos fortbewegen zu kdnnen und auf einen Sitzplatz angewiesen
sind. Weiterhin sollte ein Fahrgast im Grundsatz Anspruch auf einen Sitzplatz haben,
denn nur der gewéahrleistet eine angenehme und vor alem sichere Beférderung.
Stehplétze sind allenfalls fur kurze Strecken akzeptabel und stellen ein nicht zu
unterschétzendes Gefahrenpotenzial dar.

Dariiber hinaus sind durch die Vordereinstiegsregel ung alle Fahrgéste gezwungen,
sich im fahrenden Wagen von der ersten Tir durch den offenen Multifunktionsraum
bis hinter die zweite TUr zu bewegen, um einen Sitzplatz erreichen zu kdénnen. Eine
zusétzliche Verringerung von Sitzplétzen, gerade in diesem Bereich, ist nicht
hinnehmbar. Schon jetzt befinden sich beim Doppeldecker zwischen ersten und
zweiter TUr nur zwei feste Sitze, davon einer auf der hohen Stufe des Radkastens und
der zweite als »Sitz fur Kleinwiichsige« mit nur 40 cm Sitzhohe. Im Freibereich sind
einige Klappsitze vorhanden. Weitere Sitze gibt es dann erst hinter der zweiten Tr,
alle auf einer hohen Stufe gelegen.

Rollstuhlplatze und Sitzplétze - ein Ldsungsvor schlag

Um trotzdem einen zweiten Rollstuhlplatz realisieren zu kdnnen, misste die
Gangbreite zwischen der ersten und der zweiten Tir wieder der standardisierten
Ausfiihrung angepasst werden, was bei den meisten V erkehrsbetrieben absolut tiblich
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ist. Die Sitzplatzanordnung kdnnte giinstiger variiert und somit eine hthere Anzahl in
diesem Bereich erreicht werden. Die Durchgéngigkeit fr Rollstuhlfahrer ginge
dadurch zwischen der ersten und der zweiten Tir zwar verloren und ein Einstieg fr
Rollstuhlfahrer wére nur noch an der zweiten Tir mit Klapprampe méglich, ein
wirklicher Nachtell ist darin aber nicht erkennbar. Schon heute wird fast ausnahmslos
so verfahren. Es gibt keinen erkennbaren Grund fir einen Rollstuhlfahrer, durch einen
engen Gang zum Rollstuhlstellplatz zu mandvrieren, da es tiber die Mitteltir viel
einfacher ist.

Durch eine solche Mal3nahme lief3en sich sowohl eine erneute Reduktion der
Sitzpldtze und zugleich der zweite Rollstuhlplatz realisieren. Esist zu hoffen, dass sich
die Einsicht durchsetzt, allen Fahrgastgruppen, egal ob mobilitétseingeschrénkt oder
nicht, eine moglichst angenehme Befdrderungsqualitét bieten zu wollen. Dies kann
immer nur ein Kompromiss zwischen den unterschiedlichen Anforderungen sein und
nicht das Realisieren der eigenen Idealvorstellung zu Lasten einer anderen Gruppe.
Der Vorschlag bietet eine Kompromissldsung, der alle Beteiligten zustimmen kénnen
missten. (KJU)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000718.
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