Brandenburg

Studie zur Netzerweiterung liegt vor

Erfolg fir ProTramCottbus

Das 2009 durchgefiihrte Burgerbegehren fur Erhalt und Ausbau der Cottbuser
Strafenbahn war, wie berichtet, erfolgreich. Doch die Stadtverwaltung hatte den
Stadtverordneten empfohlen, das Birgerbegehren fir unzuldssig zu erklaren, was diese
dann auch am 27. Januar 2010 mit rot-rot-griiner Mehrheit taten (vgl. SIGNAL
1/2010). Dennoch wurde im Sinne des Birgerbegehrens eine Machbarkeitsstudie zur
Netzerweiterung der Cottbuser Stral3enbahn in Auftrag gegeben. Gutachter war die
VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH (VCDB). Die schon lange erwarteten
Ergebnisse wurden nun den Stadtverordneten und der Offentlichkeit in einer
aulBerordentlichen Beratung des Ausschusses fr Wirtschaft, Bau und Verkehr am 18.
August 2010 vorgestellt. Folgende Netzerweiterungen wurden untersucht:

Teilgebiet |: Anschluss Lausitzpark

Hier wurde a's Vorzugsvariante eine Streckenfihrung durch die Gel senkirchener
Allee, die Lipezker Stral3e, tiber die bestehende Autobahnbriicke zu einer
Wendeschleife westlich des Lausitzparks untersucht. - Fahrgastgewinn pro Werktag:
1050

Nutzen-K osten-Faktor: 1,42

Betriebswirtschaftliches (BW) Ergebnis: -124 000 EUR je Jahr

Teilgebiet 11: AnschlussBTU

Bel der Anbindung der Technischen Universitdt wurde als Vorzugsvariante eine
Streckenfiihrung durch die Karl-Marx-Stral3e, die Lessingstral3e, die Lieberoser Stralie
und die Erich-Weinert-Stral3e bis zu einer Wendeschl eife stidwestlich des
Schwimmbades L agune untersucht. - Fahrgastgewinn pro Werktag: 190

Nutzen-K osten-Faktor: unter 1,0

BW Ergebnis: -887 000 EUR je Jahr

Teilgebiet 111: Erschliellung Spremberger Vorstadt, Klinikum

AlsVorzugsvariante wurde eine grof3e eingleisige Schleife von der Vetschauer Stral3e
durch die Leipziger Strafl3e, die Welzower Stral3e und zurtick in die Vetschauer Stralle
untersucht. - Fahrgastgewinn pro Werktag: 800

Nutzen-K osten-Faktor: 2,82

BW Ergebnis: +440 000 EUR je Jahr
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Fazit der Gutachter

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie bestétigen die strategischen Planungen der
Stadt Cottbus, die drei starke StralRenbahnlinien als Riickgrat des stédtischen OPNV
vorsehen. Alle Mal3nahmen kénnen jedoch ohne die finanzielle Unterstiitzung des
Landes Brandenburg nicht realisiert werden. Ohne diese Hilfe ist eine Netzerweiterung
der Stral3enbahn in Cottbus vor dem Hintergrund der stédtischen Haushaltssituation in
keiner Variante moglich.

Kann in den kommenden Jahren auf Férdermittel zuriickgegriffen werden, ist eine
Umsetzung der Vorzugsvariante im Teilgebiet 111 (Klinikum) zu empfehlen. Sieist die
einzige Variante, die durch ihre mégliche Umsetzung positive betriebswirtschaftliche
Effekte nach sich ziehen wirde. Auf3erdem kann bel Verfligbarkeit von Fordermitteln
eine Umsetzung der Vorzugsvariante im Teilgebiet | (Lausitz Park) in Kombination
mit der Vorzugsvarianteim Teilgebiet 111 (Klinikum) vertiefend geprift werden.

Fazit von ProTramCottbus

Eine umfassende Bewertung des Gutachtens muss noch erarbeitet werden. Als erste
Einschétzung ist festzustellen, dass die durch ProTramCottbus geforderte
Streckenfiihrung durch die Technisch Universitét nicht untersucht wurde. Danach
sollte die BTU-Strecke nicht an der »L agune« enden, sondern durch die
Konrad-Wachsmann-Allee und die Gagarinstral3e bis zur neuen Polizeidienststelle an
der Pappelallee flihren. Diese Variante wurde von der Stadt bereits bei Beratungen des
Fahrgastbeirats abgelehnt mit der Begriindung, dass durch die Straenbahn
Erschiitterungen und el ektrische Felder hervorgerufen werden und die Ergebnisse von
Messungen innerhalb der BTU beeinflussen wiirden - eine Begriindung, die nicht
Uberzeugt. Somit wird aufgrund der Machbarkeitsstudie vielleicht nur einer der drei
Vorschlédge von ProTramCottbus realisiert, eventuell auch zwei. Aber selbst bei
Realisierung nur einer Streckenerweiterung wertet ProTramCottbus das Ergebnis der
Machbarkeitsstudie als Erfolg. Schliefdlich bedeutet dies das Ende des mehr als
25-jahrigen Streckennetz-Moratoriums in Cottbus. Zugleich wurde erstmals der
Nachweis erbracht, dass der Tram-Ausbau in Verbindung mit der Optimierung von
Linienfilhrungen im gesamten Cottbuser OPNV zu betriebswirtschaftlichen
Verbesserungen bel der Cottbusverkehr GmbH fihren kann. Fur die langfristige
Sicherung der StralRenbahn in Cottbusist es aber auch erforderlich, das
OPNV-Konzept zu einem wesentlichen Bestandteil der Stadtentwicklungsplanung zu
machen.

Die Présentation der Machbarkeitsstudie gibt es unter
http://www.cottbus.de/.files/storage/ aalaalip/Netz_Strassenbahn.pdf
Weitere Infos unter pro-tram-cottbus.de

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000784.
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