Berlin

Dresdener Bahn: Méangel auch nach erneuten
Plananderungen

IGEB Fernverkehr

Was lange wahrt, wird endlich gut. Dieses Sprichwort trifft auf die Planungen zu
Ausbau und Wiederinbetriebnahme der Dresdener Bahn in Berlin leider nicht zu.
Nach einem mehr als 10-jahrigen Planungsprozess gibt es auch nach erneuten
Anderungen weiterhin viele Mangel.

Im November 2009 lagen die Unterlagen zu den jiingsten Plandnderungen des
Bauvorhabens Dresdener Bahn im Planfeststellungsabschnitt | (Abschnitt nordlich
Attilastral3e bis stidlich S-Bahn-Haltepunkt Schichauweg, km 6,062 bis km 12,300)
beim Bezirksamt Tempel hof-Schoneberg und beim Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf
aus.

Schwerpunkt der Auslegung waren Uberarbeitete Schutzmal3nahmen gegen
Immissionen. So sind z. B. erstmals auch Mittel- Léarmschutzwénde zwischen S- und
Fernbahngleisen vorgesehen. Mit dieser Mal3nahme |8sst sich die Héhe von
Aulen-Larmschutzwénden begrenzen. Geplant sind Larmschutzwande in einer Hohe
zwischen zwel und fUnf Metern. Das zum Erschiitterungsschutz auf der Fernbahn
bereits schon vorgesehene Schutzsystem BSO (ein in eine Betonwanne eingespannter
Schotteroberbau) wird bei der S-Bahn in Teilabschnitten um das Schutzsystem
»besohlte Schwellen« erganzt. Berlicksichtigt ist in den Planungen nunmehr auch die
Verschiebung der Auf3enbahnsteige des S-Bahn-Haltepunktes Buckower Chaussee um
ca. 50 Meter nach Norden unter die neue Stral3entiberfihrung.

Trotz der jungsten Plandnderungen gibt es jedoch zum Teil wenig fahrgastfreundliche
L 6sungen, falls die Planungen ohne K orrekturen umgesetzt werden sollten. Der
Ablauf des Planfeststellungsverfahrens gestaltet sich somit insgesamt extrem
unbefriedigend, erst recht, wenn berticksichtigt wird, dass die Pléne erstmals bereits
um den Jahreswechsel 1997/98 (!) ausgelegt worden waren. Wenn der neue Flughafen
fur Berlin und Brandenburg am 30. Oktober 2011 in Betrieb gehen wird, steht zwar

die vollsténdige stral3enseitige Anbindung zur Verfiigung, auf der Schiene aber nur die

S-Bahn und eineinihrer Attraktivitét durch Umwege, Infrastrukturengpésse und
Taktbeschrankungen gekennzeichnete Regional Express- Linie.

Nachfolgend sind die Einwendungen, die seitensder | GEB in das aktuelle
Planander ungsverfahren eingebracht wurden, erlautert:

Betriebsprogramm 2015

Das der o. g. Planung zugrunde liegende Betriebsprogramm 2015 ist beziiglich der
Zugzahlen des Fernverkehrs - 32 ICE-/I C-Zuge, zusétzlich noch einmal 36 IC-Zlge
(bei der ersten Planauslegung: InterRegio-Zuige!) - unrealistisch. Daran wird auch die
Anbindung des Flughafens BBI nichts &ndern, daim Fernverkehr giinstigstenfalls
einzelne Zige zum neuen Flughafen gefuihrt werden. Mit einer Verdichtung des heute
zwischen Berlin und Dresden bestehenden 2-Stunden- Takts auf einen 1-Stunden-Takt
ist - angesichts der derzeitigen Angebotspolitik der Deutschen Bahn - mittelfristig
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S-Bahnhof Buckower Chaussee. Sollten die
aktuellen Plane zur Dresdener Bahn ohne
Korrektur umgesetzt werden, ist diese
FuBgangerbriicke, die derzeit einen kurzen
Umsteigeweg von und zum P+R-Parkplatz
ermdglicht, kiinftig weitgehend nutzlos, denn eine
Verlangerung uber die kiinftigen Fernbahngleise
ist bislang nicht vorgesehen. AuRerdem fehlt in
den Planungen noch immer ein Regionalbahnhof
Buckower Chaussee. (Foto: Christian Schultz)



ebenfalls nicht zu rechnen. Bei Zugrundelegung eines realistischen
Betriebsprogramms konnte der Wiederaufbau der Strecke vermutlich zu geringeren
Kosten realisiert werden.

Ber ticksichtigung des S-Bahn-Haltepunkts Kamenzer Damm

Um zu einem spéteren Zeitpunkt den S-Bahn-Haltepunkt Kamenzer Damm mit
maoglichst geringen Betriebseinschrénkungen errichten zu kénnen, sollten entgegen der
derzeitigen Planung die hierfur erforderlichen Fléachen (z. B. fur einen Mittelbahnsteig
und die Zugangsbauwerke) beriicksichtigt und die Lage der S-Bahn-Gleise im Rahmen
dieses Bauvorhabens bereits entsprechend angepasst werden.

Bahnhof Marienfelde

Fir den Fernverkehr sind im Bahnhof Marienfelde neben den durchgehenden
Hauptgleisen lediglich zwei Uberholgleise geplant. Der ilberwiegende Teil der
Glitergleise soll stillgelegt werden. Eine nachtrégliche Reaktivierung von Gleisanlagen
bzw. die notwendige Anpassung der Zugsicherungstechnik ist bei elektronischen
Stellwerken (ESTW) aber mit erheblichem Kostenaufwand verbunden, inclusive
Betriebsunterbrechung. Es werden damit langfristig Fakten zugunsten des
Strallentransports geschaffen. Dies widerspricht dem »|ntegrierten Wirtschaftskonzept
Berlin« (2005, Herausgeber: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung), das eine
bahnseitige Erschliel3ung von Gewerbegebieten mit heute oder kiinftig bahnaffinen
Nutzungen vorsieht. Der Erhalt der Giterverkehrsstelle Berlin-Marienfeldeist in
diesem Konzept ausdriicklich benannt.

Das Bahnsteigdach des geplanten neuen S-Bahnsteigs Marienfelde ist mit 61 mim
Vergleich zum heutigen Bahnsteigdach zu kurz geplant und erreicht damit nicht
einmal S-Bahn-Halbzuglénge. Angesichts der Bedeutung dieses S-Bahnhof's,
insbesondere fur Umsteiger von und zu den Buslinien und fuir Berufstétige aus dem
angrenzenden Gewerbegebiet, sollte das Bahnsteigdach mindestens auf die Lénge
eines 3/4-Zuges der S-Bahn, also 110 m, verléangert werden.

Um die Wege von und zu dem 6stlich der Bahnanlagen liegenden Gewerbegebiet zu
verkirzen, sollte des Weiteren eine FuRgangerunterfihrung unter den Gleisanlagen der
Fernbahn vorgesehen werden.

Buckower Chaussee: Realisierung eines Regionalbahnhalts

Der Verkehrswert dieses Umstei geknotens kann sowohl fir Berliner als auch
Brandenburger Fahrgaste deutlich erhéht werden, wenn hier zusétzlich zum
S-Bahn-Halt auch ein Halt fiir den Regionalverkehr bzw. fir den Flughafen-Express
realisiert wird. Neben einer verbesserten Audastung des Flughafen-Expresses bewirkt
diese Mal3nahme auch die dringend erforderliche Verbesserung der Erreichbarkeit des
Berliner Hauptbahnhofs in Nord-Suid-Richtung. Angesichts dieser Vorteile dirfte die
daraus resultierende Fahrzeitverléngerung des Flughafen-Expresses akzeptabel sein.
Doch selbst bei Durchfahrt des Flughafen-Expresses ist dieser Haltepunkt fur die
anderen Regionalziige erforderlich.

Auf den meisten Radial strecken zwischen dem Berliner Hauptbahnhof und dem Land
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Brandenburg gibt es zwischen dem Berliner Innenring und der L andesgrenze noch
einen Regional bahnhalt, der die AulRenbezirke erschliefdt, z. B. Lichterfelde Ost,
Wannsee, Spandau, Hohenschénhausen, Karlshorst (kiinftig stattdessen in K épenick).
Esist nicht zu verstehen, warum es gerade im Stidraum von Tempelhof und NeukdlIn,
der besonders viele Einwohner und Arbeitsplétze hat, einen solchen Unterwegshalt
nicht geben soll.

Buckower Chaussee: Verbesserung des Umsteigewegs von/zum P+R-Parkplatz

Der heute Uber das ehemalige Motzener Gltergleis fuhrende niveaugleiche
Bahnibergang soll nach vorliegender Planung ersatzlos entfallen. Um die damit
verbundene erhebliche Verlangerung der Umsteigewege von und zu dem heute sehr
gut frequentierten P+R-Parkplatz zu vermeiden (die vorliegende Planung bedeutet
letztlich einen Attraktivitétsverlust), muss eine Verlangerung der heute zwischen den
beiden S-Bahnsteigen bestehenden FulRgangertberfiihrung vorgesehen werden.

Buckower Chaussee: Wetter schutz fiir umsteigende Fahr gaste auf der
StrafRenuberfuhrung

Bei dem geplanten Neubau der StralReniberfihrung bzw. der Zugangsbauwerke zu den
Bahnsteigen sollte die Chance genutzt werden, auch einen umfassenden
Witterungsschutz fir umsteigende Fahrgaste zwischen S-Bahn und Bus (Budlinien X
11, M 11, 277, 710 und 711) zu realisieren. Mit dem derzeit geplanten
Standard-Wetterschutz auf der kiinftigen Briicke kann dieses Ziel nicht erreicht
werden.

Alle vorstehend genannten Verénderungen werden zur Verbesserung des 6ffentlichen
Verkehrs und zur Erhdhung der Fahrgastzahlen auf der auszubauenden Dresdener
Bahn beitragen. Da die geplanten neuen Bahnanlagen fir viele Generationen errichtet
werden, sollten die hier benannten, im Wesentlichen bereits schon vor Jahren
gemachten V orschlége endlich berticksichtigt werden.

Ausblick

Mit diesem Planénderungsverfahren ist die Planung der Dresdener Bahn keineswegs
abgeschlossen. Auch fur den stidlich des S-Bahnhofs Schichauweg anschlief3enden
Abschnitt missen die Pléne gegéndert werden. Dann werden Anwohner erneut eine
Tunnelstrecke durch Lichtenrade fordern. Selbst bei Zuriickweisung dieser Forderung
und Scheitern des Klagewegs wére ein Baubeginn vor 2012 unrealistisch. Und die
Wiederinbetriebnahme wird es nicht vor 2016 geben - eher spéter.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000825.
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