Nahverkehr

Bus und Tram bleiben die Stiefkinder der BVG

IGEB

Am 31. Mai war es wieder soweit: Fahrplanwechsel. Erfahrungsgeman liegen

dann bei den Bus- und Tramfahrgésten der BVG Freud und Leid dicht

beeinander. So war es auch 1992. Den Verbesserungen, u.a. im
«grenziiberschreitenden» Verkehr, stehen zahlreiche Verschlechterungen

Fahrgastverwirrspiel der BVG. Der 142er mit
Zielschild "Hauptbahnhof" hélt am Hauptbahnhof.
Fahrgaste, die zur Endstelle TorellstraRe mochte,

gegeniiber. Geteilt bleibt Berlin vor allem bei der Qualitat des Busangebotes. ) SHel @i @ el Ui ge, Wl S
denken, daR der Bus hier aussetzt. Die Busfahrer
Was den Fahrgasten im Ostteil der Stadt geboten wird, ist teilweise eine haben dann die dankbare Aufgabe, den
. Fahrgésten zu erkléaren, daR der Bus noch fiinf
Unverschamtheit. Haltestellen weider fhrt, als ausgeschildert ist.

(Foto: G. Radke)

Die Not wird zum Normalzustand

Geandert wurden beim Bus sowohl Linienfiihrungen als auch Fahrpléne. Die
einschnei densdste Mal3nahme: Der im Méarz eingef Uihrte, sogenannte Notfahrplan auf
Uber 40 Buslinien wurde zum Normalfahrplan. Die seinerzeit al's nur voriibergehend
bezeichneten, z.T. drastischen Taktausdiinnungen sind stillschweigend zum
Normalangebot geworden. Damit gibt es kaum noch eine Ost--Beliner Buslinie, die
haufiger alsim 20-Minuten-Takt verkehrt, selbst im Berufsverkehr. Zusammen mit
den vdéllig realitétsfremden Fahrzeitbemessungen und den daraus resultierenden
Fahrplanabweichungen einerseits und den im Berufsverkehr auftretenden Staus mit
entsprechenden unkalkulierbaren Fahrzeitverlangerungen andererseitsist den
Fahrgasten das Verkehrsmittel Busim Ostteil Berlins kaum noch zumutbar.
Linienénderungen in der City-Ost

Die vom Wittenbergplatz kommende Buslinie 142 fahrt nun zum Alexanderplatz und
dann - die ate Streckenfiihrung umkehrend - weiter Uber Hans--Beimler-Stral3e,

Uberfiillte Busse im Schienenersatzverkehr.
Durch die Verkehrspolitik des Senates drohen

MollstraRRe, Landsberger Allee, Frieden-, Friedrichsberger und Andreasstralie zum Salldite IVIBSETED 24T DEMESEIE A WEEsi

(Foto: F. Brunner)

Hauptbahnhof. Durch die Flihrung Uber Alexanderplatz und Mollknoten wird die
Erschlief3ung des Ost--Berliner Zentrums aus West--Berlin verbessert und gleichzeitig
eine Verknipfung auf kirzestem Wege mit dem Tramnetz erreicht. Die Linie 147
ersetzt in der Holzmarktstral3e- den dort wegfallenden 142er und entfélt damit im
nordlichen, parallel zur U-Bahn- Linie 8 verlaufenden Abschnitt von Jannowitzbriicke
bis Arkonaplatz. Der Arkonaplatz wird zukinftig durch einen Schwenk der Buslinie
328 angebunden, die wahrend der Geschéftszeiten vom Nordbahnhof bis zum
Gartenplatz verlangert wird.

Tempo 7 beim Bus

Neu eingerichtet wurde die West--Ost-Linie 348 zwischen dem Innsbrucker Platz und
dem Strafenbahnknoten Hackescher Markt tiber Haupt-, Potsdamer, Leipziger,
Toleranzstral3e, Unter den Linden, Karl-Libknecht- und Spandauer Stral3e. Aber selbst
eine solch wichtige innerstadtische Verbindung zwischen den beiden Stadthalften
verkehrt nur im 20-Minuten-Takt und ist damit fir Fahrgéste vollig unattraktiv.
Aulerdem gibt es dank der Anti--Busspur--Politik von Senator Haase
Reisegeschwindigkeiten, die fast schon von Fuf3gangern erreicht werden. So bendtigen
die Busse fur die ca. 1 km lange Strecke zwischen Litzowstral3e und S-Bf. Potsdamer
Platz werktags fahrplanmaf3ig sage und schreibe 8 Minuten. Das entspricht einer
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Durchschnittsgeschwindigkeit von gut 7 km/h! Wieder Spontiaktion der BVG

Bereitsin SIGNAL 3/92 hatten wir die Anderungen im Raum Treptow/NeukolIn
thematisiert und Alternativvorschlége zu der fahrgastfeindlichen Kappung der
Direktverbindung Kdpenick - NeukélIn vorgelegt. Statt sich eines besseren zu
besinnen, sattelte die BV G noch eins drauf: Sie |83t nun entgegen ihren eigenen
Ankindigungen in Kursbuch. Liniennetz und an den Haltestel-len die Buslinie 104
nicht Gber Rathaus Treptow verkehren. Bis zum heutigen Tage sind die Fahrgaste Uber
die verkirzte Wegfihrung nicht informiert worden! Die nur noch von der
Karl-Kunger-Stral3e zum M iggel schl63chenweg fahrende Buslinie 167 bedient den
Abschnitt Schoneweide - Kdpenick nun auch im morgendlichen Berufwerkehr sowie
an Sonnabendvormitta-gen. Zu den Hauptverkehrszeiten werden Einsetzer vom dicht
besiedelten Wohngebiet Karl--Kunger-Stralie bis zum Bf. Schéneweide gefahren die
sogar im Kursbuch nachzulesen sind. Entfallen ist allerdings die Buslinie 165
zwischen Karl--Kunger-Stral3e und Bf. Schoneweide, wodurch das Fahrplanangebot
auf dieser Relation weliter reduziert wurde. Die Busse der Linie 165 werden jetzt von
Oberspree kommend Uber Johannisthal-Slid und die neu gebaute M assantebriicke zum
U-Bf. Zwickauer Damm gefiihrt, ein wichtiger L tickenschlul? zwischen Rudow und
Schoneweide im 20-Minuten-Takt.

Nicht nur im 20-Minuten-Takt, es geht auch seltener

Auch die neue Buslinie 270 vom Baumschulenweg zum U-Bf. Ullsteinstral3e schlieft
ein Jahr nach Fertigstellung der Spathbriicke die bisherige L licke von Ost nach West
zwischen Sonnenallee und Schonefeld. Neue Mal3stabe fir stédtische Buslinien setzt
die BVG mit dem 30-MinutenTakt(!), der selbst werktags auf3erhalb des
Berufsverkehrs angeboten wird, und mit der Betriebsdauer bis 19.30 Uhr. Der
20_Minuten-Takt mul3 fir eine stadtische Buslinie das Minimalangebot darstellen. Der
30-Minuten-Takt pafdt nicht in das Taktsystem in der gesamten Berliner
Verkehrsregion und gehért daher schleunigst abgeschafft. Bezeichnend ist, daf3 der
20-Minuten-Takt am Wochenende, wenn die Buslinie nur zwischen Gradestral3e und
Baumschulenweg verkehrt, sogar ohne zusatzlichen Fahrzeugund Personal einsatz
madglich wére. Bei einer Umlaufzeit von 26 Minuten haben die Busse eine Standzeit
von 34 Minuten (!) an den Endstellen. Auf dem bisher mit der Buslinie 260
gemeinsam bedienten Abschnitt von Rudower Chaussee bis Altglienicke, Kircheist
die Buslinie 160 nunmehr ganzlich entfallen, was auch hier eine Angebotsreduzierung
auf den 20-Minuten-Takt bedeutet. Der 160er wurde von seiner Endstelle Falkenhthe
bis zur Schonefelder Chaussee verlangert. Nach Angaben der BV G féhrt die Linie nur
noch wegen fehlender Wendemdglichkeit z.Z. bis zum Flughafen Schonefeld weiter.

Verbesserungen in Hohenschénhausen

Uberwiegend positive Verdnderungen gab esim Raum WeiRRensee /
Hohenschénhausen durch Neuordnung der Buslinien 154, 159, 197, 359 und 459.
Wichtigste Verbesserungen sind die Neuanbindung der Wohnsiedlung in der stidlichen
Hansastrale (Buslinie 359) und der Darf3er Stral3e (Budlinie 159). Mehr als érgerlich
ist jedoch die unveréndert schlechte Anbindung der Grof3siedlung Hohenschdnhausen
im Bereich Erich-Correns--Stral3e, wo der 359er die Fahrgéste nur tagstiber und nur
auf Umwegen zu den Hauptzielgebieten bringt (s. SIGNAL 3/ 91). Dieeinzige
Buslinie von Weil3ensee nach Buch heift jetzt wieder 158. Ergab sich noch vor einem
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Jahr von WeiRensee/Spitze bis Alt-Buch durch die damals parallel gefihrte Buslinie
258 an alen Tagen immer ein der im Berufsverkehr auf 7 bis 8 Minuten verdichtet
wurde, so wird den Fahrgésten jetzt ein 20-MinutenTakt zugemutet. Geschlossen
wurde endlich die Angebotsllicke zwischen dem Mérkischen Viertel und Rosenthal:
Mit der Buslinie 124 wurde allerdings gerade die Budlinie verlangert, die auch acht
Jahre nach der Wiederinbetriebnahme der Nordbahn noch immer keine
Umsteigemdglichkeit zur S-Bahn bietet.

Verbesserungen in Spandau und Dahlem

Positiv zu vermerken ist die Schaffung der neuen Spandauer Buslinie 434, die die
bisherige Buslinie 235 abldst. Damit werden im Straf3enzug Kladower Damm,
Alt-Gatower Straf3e zu den Hauptverkehrszeiten wieder Direktverbindungen zum
U-Bf. Ruhleben angeboten. Begradigte Linienflhrungen gibt es jetzt im Raum Dahlem
mit der der Buslinie 101 durch die Altensteinstral3e, des 110ers Uber Thielallee und
Saarsgemiinder Stral3e und des 111ers geradlinig Uber Garystral3e sowie tiber die
FU--Rostlaube. Durch die Erschlief3ung der Altensteinstral3e und durch die langst
Uberféllige Verénderung der Budlinie 111 im FU--Bereich ist kostenneutral eine
wesentliche Angebotsverbesserung méglich geworden. Die verschlechterte Anbindung
der Schulen in der Konigin-Luise-Stral?e in Richtung Zehlendorf--Mitte wird durch im
Kursbuch nicht aufgefiihrte verlangerte Einzelfahrten des 180ers bis Rathaus
Zehlendorf aufgefangen. Umfangreiche Anderungen gab es auch im Raum
Lankwitz/Marienfelde, auf die wir noch gesondert eingehen werden.

Anderungen auch bei der Tram

Unveréndert blieb das Berliner Straf3enbahnnetz zum Fahrplanwechsel. Allerdings
werden ab 1. Juli wegen der Sanierung der Weidendammer Briicke die zum
Kupfergraben fahrenden Tramlinien 22, 46, 70 und 71 sdmtlich zum U-Bf.
Schwartzkopffstral3e gefuihrt. Weil der Platz in der dortigen Kehranlage nicht
ausreicht, wird derweil die Linie 24 zum Hackeschen Markt zuriickgezogen.
Durchgehende Zlige von der Greifswalder Straf3e Uber den Hackeschen Markt hinaus
in die Innenstadt wird es dann nicht mehr geben. Den offziellen Verlautbarun-gen des
Berliner Senats zufolge sind diese Maf3nahmen nur voriibergehender Natur: Die
Weidendammer Briicke soll ihre Stral3enbahnlinien nach erfolgter Sanierung
wiederbekommen, und die vom Senat angestrebte Beseitiung der Tram in der
Friedrichstra3e erst nach Inbetriebnahme der Neubaustrecken Uber Invalidenstral3e und
Leipziger Stral3e erfolgen.

«Auf alen Linien (auf3er 3, 25 und 26) wird ein besonderer Freitagsfahrplan
eingefiihrt, der am Nachmittag den verlangerten Berufsverkehr berticksichtigt», ist Nr.
5/92 von «BV G-aktuell» zu entnehmen. So elegant kann man also Taktausdiinnungen
beschreiben. Denn bei den Tramlinien 15, 17, 46, 63, 81, 82 und 85 wurde der
Freitagsfahrplan dazu genutzt, nachmittagliche Verstarkerfahrten ausfallen zu lassen
bzw. die Betriebszeiten zu verkiirzen. Bei der Linie 17 ging die BV G sogar generell
vom 12-Minuten- auf den 20-Minuten-Takt Uber. Positiv zu bewerten sind die
Angebotsausweitungen auf der Linie 4. Auf dem Abschnitt bis zum Rathaus
Friedrichshain ergibt sich mit der parallel fahrenden Linie 13 an Wochentagen
tagsiiber ein 6/7-MinutenTakt, der im Berufsverkehr auf 5 Minuten verdichtet wird,
was sich auf dieser Linie mit einem hohen Anteil umsteigender Fahrgéste besonders
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positiv bemerkbar macht. Kleinere Angebotsverbesserungen gab es auch auf der Linie
3, leider aber blieb hier zeitweilig der anachronistische 12-Minuten-Takt erhalten.

Fazit

Trotz Verbesserung einzelner Linienfiihrungen und trotz wichtiger L iickenschllisse
zwischen den beiden im wesentlichen noch immer geteilten Verkehrsnetzen
Uberwiegen auch bei diesem Fahrplanwechsel die Riickschritte: Verantwortlich dafir
ist die Verkehrspolitik des Senats, der einerseits die BV G zu teilweise drastischen
Angebotskiirzungen zwingt und andererseits die Kosten fur die BVG immer mehr in
die Hohe treibt, weil er z.B. Busspuren verweigert bzw. abbaut. Umso &rgerlicher ist,
dai3 die BV G nicht wenigstens alles daran setzt, ihr Verkehrsangebot im Rahmen der
ihr verbleibenden Mdglichkeiten der Nachfrage anzupassen. Noch immer sind
wesentliche Teile vom fir die Fahrgaste zahlreiche V erbesserungen bringenden
«Busnetz 90» nicht umgesetzt, obwohl dies kostenneutral moglich wére. Noch immer
fahren Busse an Bahnhdfen in grofRem Bogen vorbei, fahren Busse im Zickzack-Kurs
entlang der inzwischen imaginaren Mauer, obwohl Straf3en schon léngst existieren.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000884.
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