Aktuell
Tiergarten-Tunnel

IGEB
Erdrterungsmarathon abgeschlossen

Ein positives Ergebnis hat die Erdrterungsveranstaltung zu den Tiergartentunneln
immerhin schon gebracht: Die Deutsche Bahn AG sagte zu, die von der IGEB alszu
niedrig kritisierte Bahnsteighdhe im Bahnhof Potsdamer Platz von 55 cm auf 76 cm
Uber SO zu erhdhen. Sonst aber bestétigte die Mammutveranstaltung weitgehend die
schlimmsten Bef irchtungen.

Eine Erorterungsveranstaltung diesen Ausmalies hat es zumindest in Berlin noch nicht
gegeben. In finf Runden wurde an insgesamt 18 Tagen erdrtert, gefragt und
debattiert, insgesamt rund 125 Stunden lang. Juristen warfen einander die neuesten
Grundsatzurteile an den Kopf, Antrage auf Aussetzung des Verfahrens wurden
gestellt und zuriickgewiesen, es gab mehrere (vergebliche) Befangenheitsantrage
gegen die Versammlungsleitung, Mitglieder der Verkehrsausschiisse des Berliner
Abgeordnetenhauses und des Deutschen Bundestages traten auf, mehrere Mitglieder
der IGEB meldeten sich zu Wort - und nicht zuletzt viele Burgerinnen und Biirger.
Trotz schikantser Bedingungen fanden fast 500 Einwender den Weg in das
Lichtenberger Kongref3-Zentrum. Praktischerweise fand die Erérterung der
Tunnelplane gleich in den Raumen des Antragstellers statt und zu deren Arbeitszeiten
werktags von 10 bis 18 Uhr. Der Erdrterungster-min war auch keineswegs 6ffentlich,
wie Senator Haase félschlicherweise gegentiber dem Parlament behauptete. Vielmehr
gab es scharfe Personenkontrollen durch Wachschutzmannschaften, damit nur Zutritt
zur Veranstaltung bekam, wer im Sommer letzten Jahres eine schriftliche
Einwendung vorgebracht hatte und nun eine Einlal3karte samt Personalausweis
vorzeigen konnte.

Mehrfach verging ein ganzer Tag nur mit Verfahrensfragen, die die rechtlich auf3erst
fragwirdige Konstruktion dieses Planfeststellungsverfahrens blof3legten. Aber auch
die inhaltliche Ertrterung brachte Erschreckendes zutage. V erkehrsprognosen
erwiesen sich als vollig aus der Luft gegriffen. So soll am Lehrter Bahnhof der
weitaus stérkste Verkehrstrom (35.000 Personen pro Werktag) ausgerechnet von den
Umsteigern zwischen Stadtbahn und U5, also zwei parallel laufenden
Schnellbahnlinien, kommen. Bei der Berechnung des Verkehrs auf der B96 wurden
die Abbiegestréme zwischen Entlastungsstral3e und Stral3e des 17. Juni (fast jeder
Autofahrer biegt dort heute ab) vollig auffer acht gelassen. Die Behauptung, der
geplante Stral3entunnel sei nur eine Tieferlegung der heutigen Entlastungs- stral3e,
wurde Lugen gestraft. Die Verkehrsverwaltung mufite zugeben, dal’ mit den
zusétzlichen Anschlufistellen an Invaliden- und Heidestrale die Attraktivitét des
Stral3ennetzes erhoht, also zusétzlicher Autoverkehr angezogen wird.

Desgleichen muf3ten die Senatsplaner zugeben, dal3 die erwarteten 100.000 bis
200.000 t&glichen Fahrgaste der U5 genausogut mit ein oder zwei
Stralienbahnstrecken beférdert werden kénnten - nur leider stehe der Platz nicht zur
Verfugung, da der Senat beschlossen habe, 8.000 Autos pro Stunde und Richtung (1)
durch die Ost-West-V erbindungen zu Schleusen, und dafiir brauche man eben den
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ganzen Straf3enraum. Die Liste lief3e sich noch lange fortsetzen. Insgesamt blieb der
Eindruck, daf3 der Berliner Senat und die Deutsche Bahn gute Griinde hatten, die
offentliche Diskussion ihrer Pléne zu scheuen, denn ein Beispid fir solide Planung
sind diese nicht.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000944.
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