Aktuell

Uberarbeitetes BV G-Busnetz

IGEB
Zum Fahrplanwechsel gab es wieder viele Linienanderungen

Zum Fahrplanwechsel am 28. Mai war das ffentliche Interesse hauptséchlich auf die
Wiederinbetriebnahme der S-Bahn Lichterfelde Ost - Tegel gerichtet. Weniger
spektakulér, aber ebenfalls fir tausende von Fahrgésten bedeutend waren die
Anderungen im Busliniennetz der BV G. Schwerpunkte der diesjahrigen Neuordnung
waren die Bezirke Marzahn und Hellersdorf, doch auch in fast allen anderen Bezirken
gab es Anderungen, so da’ die Fahrgaste von insgesamt (iber 40 Buslinien betroffen
waren. Nach BV G-Angaben war dies die letzte Umsetzungsstufe des neuen
Buslinienkonzeptes, so dal3 zukinftig mehr " Stabilitét" im Busliniennetz zu erwarten
ist falls nicht neuerliche Mittelkiirzungen des Senats Anderungen erzwingen.
Unabhangig von den Linienanderungen gab es auch wieder eine Reihe von
Angebotsverschlechterungen durch Taktausdiinnungen, verkirzte oder wegfallende
E-Wagen und reduzierte Betriebszeiten auf einzelnen Linienabschnitten.

Schliissiges Netz fiir Marzahn und Hellerdorf

In Marzahn/Hellersdorf konnten trotz Einstellung der Omnibuslinien 292 und 299 alle
bisher angefahrenen Haltestellen erhalten werden, indem alle diesen Bereich
beriihrenden Linien erheblich gesndert wurden. Aber das neue Netz hat natiirlich einen
entschei denden Geburtsfehler: Im Ergebnis gibt es, den politischen Vorgaben
entsprechend, eine deutliche Reduzierung der Verkehrdeistung, und das fiihrt dann

fur viele Fahrgéste letzten Endes zu einer Angebotsversshlechterung, z.B. durch
zusétzliche Umsteigezwénge. Dennoch: Unter der nicht von der BV G zu
verantwortenden Sparvorgabe ist ein in sich schliissiges Netz entwickelt worden, was
alerdings die Notwendigkeit zur Nachbesserung nicht ausschlief3t. So muf3 z.B. die
Erreichbarkeit des Einkaufszentrums bei Eiche aus allen Nord-Hellersdorfer
Wohnquartieren hergestellt werden, denn es kann nicht angehen, dal? ausgerechnet die
die Folgen einer verfehlten Stadtplanung, die solche Zentren zugelassen hat, zu tragen
haben. Ferner miissen eine Angebotsverbesserung im Bereich Blumberger Damm und
eine Aufhebung der nicht durchdachten verkiirzten Wegfihrung der OL 190 in den
Schwachverkehrszeiten erfolgen.

Positiv ist die Verlangerung der OL 194 bis nach Neukolln, Boddinstral3e. Damit wird
auch eine Direktverbindung zwischen NeukdlIn und dem S-Bf Ostkreuz hergestellt.
Diesist eineeindeutige Verbesserung gegentiber dem bisherigen Zustand, bel dem
viele Fahrgéste zusétzlich am S-Bf Treptower Park umsteigen mufdten (wo
bekanntermal3en ein langer Umsteigeweg zurlickzulegen ist) um dann, nach nur einer
S-Bahn-Station. am Ostkreuz erneut auf die Ost-West-S-Bahn--Linien umsteigen zu
miissen.

Was will Hohenschdnhausen denn nun?

Ein Kuriosum hat sich Hohenschénhausen erlaubt. Nachdem der Bezirk jahrelang die
Einrichtung einer Querverbindung im Altbaugebiet zwischen Landsberger Allee und
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Gut zu tun hatte die BVG--Werkstatt fir
Schilderherstellung in der Weddinger UferstraRe,
da zum Fahrplanwechsel am 28. Mai eine
weitere, nach BVG-Angaben vorerst letzte
Neuordnung des Busnetzes erfolgte. (Foto: Marc
Heller)

Busse 195, 291 und 191 am S-Bf Marzahn. Seit
dem 28. Mai missen fast alle Busfahrgaste in
Marzahn und Hellersdorf umlernen. Durch die

Linienneuordnung endstand ein schliissiges
Netz, was allerdings wegen der bekannten
OPNV-Senatspolitik unter dem Geburtsfehler
leidet, daR die BVG ihr Angebot insgesamt
deutlich reduzieren muf3te. (Foto: |. Schmidt)
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Es war einmal: Endstelle Rhenaiastrae im Mai
1995. Wieviel ist schon Uber die
OPNV-Anbindung der geplanten Wasserstadt
Oberhavel in Spandau diskutiert worden! Aber
die Realitat hat nichts mit den grofRen
Politikerworten zu tun: Zeitgleich zum Beginn der
ersten BaumafRnahmen fiir die Wasserstadt
wurde die BVG gezwungen, die Buslinie 204 aus
diesem Gebiet zurtickzuziehen. (Foto: I. Schmidt)
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Tegel, GruRdorfstraBe. Einige Autoparkplatze
sind dem Bezirksamt Reinickendorf wichtiger als
die Verknuipfung der wieder in Betrieb
genommenen S-Bahn mit den Buslinien 120,
124,125, 133 und 222. Deshalb miissen
umsteigende Fahrgaste 300 m lange FuBwege
zuriicklegen. (Foto: I. Schmidt)
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Am wiedererdffneten S-Bf Siidende auf der
Anhalter Bahn konnte die Haltestelle der
Omnibuslinie 383 direkt vor dem
Bahnhofseingagn liegen. Stattdessen wurde ein
Absperrgitter errichtet! (Foto: |. Schmidt)




Konrad-Wolf--Stral3e von der BV G forderte, lehnte er nun die Einrichtung der von der
BV G vorgesehenen OL 256 ab, obwohl diese Linie dartiber hinaus auch noch eine
Direktverbindung zum Bf Lichtenberg und eine Flachenerschliefung im bisher nicht
vom OPNV erschlossenen Bereich rund um den Malchower Weg gebracht hétte.
Nach Birgerprotesten und dem Engagement des neugegriindeten Fahrgastbeirates
Hohenschénhausen scheint sich der Bezirk jedoch zu besinnen, so dal3 die Einrichtung
der OL 256 hoffentlich schon in Kiirze erfolgen kann.

Weiter hin Zick-Zack-Fahrten durch Kreuzberg

In Kreuzberg erfolgte eine erfreuliche Beschleunigung der OL 140 durch eine
begradigte Linienfiihrung. Der von der OL 140 nicht mehr bediente Bereich um die
Graefestral3e wird nun durch die verléngerte OL 248 bedient, die damit die schwer
durchschaubare Linienfuhrung in diesem Kreuzberger Bereich "geerbt" hat. Nicht
nachvollziehbar bleibt insbesondere die entsprechend der Netzgeometrie nicht
notwendige Heranflihrung der OL 248 an den U-Bf Sldstern. Wegen der
Zick--Zack-Fahrt durch verkehrlich z.T. ungeeignete Stral3enabschnitte (insbesondere
im Platzbereich Korte-/Fichtestral3e) erhoht sich die Fahrzeit von der Grimm-/Ecke
Urbanstral?e bis zum Hermannplatz auf satte 10 Minuten, ohne daf3 damit
entscheidende Vorteile hinsichtlich der Flachenerschlief3ung oder der
Netzverknipfung gewonnen werden. Viel sinnvoller wére eine Wegfihrung Giber
Urbanstral?e, Graefestral3e, Hasenheide zum Hermannplatz wodurch die OL 248
insgesamt sehr viel attraktiver werden wiirde. Das Endstellenproblem am
Herrnannplatz ist seit der Verlegung des Taxi-Halteplatzes ohnehin gel6st.

Argerlich ist das abendliche Zuriickziehen der OL 141 zum Herrnannplatz, weil durch
den Wegfall der notwendigen Uberdeckverbindung vom Kottbusser Damm zur
Sonnenallee den Fahrgasten gerade wéhrend der erweiterten Taktzeiten ein
zusétzlicher Umsteigezwang mit weiten Wegen am Hennannplatz zugemutet wird.

Busse 195, 291 und 191 am S-Bf Marzahn. Seit dem 28. Mai miissen fast alle
Busfahrgéste in Marzahn und Hellersdorf umlernen. Durch die Linienneuordnung
entstand ein schliissiges Netz, was allerdings wegen der bekannten Senatspolitik unter
dem Geburtsfehier leidet, dal? die BV G ihr Angebot insge Es vl/ar einmal: Endstelle
Rhenaniastral’e im Mai 1995. Wieviel ist schon tiber die OPNV-Anbindung der
geplanten "Wasserstadt Oberhavel" in Spandau dis kutiert worden! Aber die Realitét
hat nichts mit den grof3en Politikerworten zu tun: Zeitgleich zum Beginn der ersten
Baumal3nahmen fur die Wasserstadt wurde samt deutlich reduzieren mufdtelm
Slidosten der Stadt wurde die OL 163 mit der bisherigen OL 363 vereinigt. Was fir
den Fahrgast von relativ geringer Bedeutung ist (die mei sten Fahrgaste verlassen
sicher weiterhin den Bus am Knoten Griinau) bringt der BV G betriebliche Vorteile.
Schon aber wére es gewesen, wiirde diese Linie nicht wie bisher im Neubaugebiet
Altglienicke enden, sondern zum nur zwei Haltestellen weiter liegenden Bahnhof
Schonefeld fahren. Dann wére es nach der neuesten Anderung zwar eine Ringlinie,
die aber in beiden Richtungen betrieben - vielen Fahrgésten eine sinnvolle Alternative
bei der zur Zeit oft mit Umsteigevorgéngen und entsprechenden Wartezeiten
gespickten Verbindung zum Knotenpunkt Bf Schoneweide bringen wiirde.

Wittenau: Kein Anschlufd zum neuen Hallenbad
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In Wittenau wurden die Linienfuhrungen zwischen den OL 322 und 421 vertauscht,
was zu einer nachhaltigen Verschlechterung im Bereich Hermsdorfer
Straf3e/Jean-Jaures-Straf3e fuhrte, jetzt nur noch im Berufsverkehf befahren werden. Im
Zusammenhang mit der Ubernahme und Offnung der ehemals franzésischen
Infrastruktureinrichtungen in der Cité Foch, darunter das fiir den ganzen Bezirk
Reinickendorf bedeutende Hallenbad, muR dieser Linientausch sofort wieder
riickgangig gemacht werden. Neu eingerichtet wurde die OL 321 vom
Kurt-Schumacher-Platz in das Mérkische Viertel, die eine Schleife durch den
Senftenberger Ring féhrt und ohne Endstelle wieder zum Kurt-Schumacher-Platz
zuriickfahrt.

Tegel und Lichterfelde Ost: Kein Anschluf3 zur S-Bahn

Die Anbindung der Tegeler Buslinien an den S-Bf Tegel kann wohl as Beleg fur den
Stellenwert des OPNV im Bezirksamt Reinickendorf gewertet werden. Die bereitsin
SIGNAL 8/94 vorausgesagte Situation ist wie erwartet eingetreten: Die
Umsteigesituation zwischen der wieder in Betrieb genommenen und den unveréndert
verkehrenden OL 120, 124, 125, 133 und 222 ist untragbar. Aber dem Bezirksamt ist
der weite Umsteigeweg offenbar vollig egal. Weder das Befahren der Grul3dorfstralde
wurde der BV G ermdglicht, noch wurden die Haltestellen in der Buddestralie
wenigstens etwas naher Richtung S-Bahnhof verschoben oder etwa fir die OL 133
eine zusétzliche Haltestelle in der Berliner Stral3e eingerichtet. Wegen all dieser
MiRsténde wollen BV G und S-Bahn Berlin GmbH nun gemeinsam auf den Bezirk
einwirken. Einen Stand hétte die BV G alerdings selbst vermeiden kdnnen: Die
einzige schon jetzt an den S-Bf Tegel herangefiihrte Budlinie, die auf dem umgebauten
Bahnhofsvorplatz endende Linie 224, ist im BV G-Liniennetz hier nicht eingetragen
worden.

Auch in Lichterfelde Ost miissen die Fahrgéste laufen. Die von der BV G anlélich der
S-Bahn-Wiederinbetriebnahme vorgesehene Heranflhrung der Buslinien 110 und 211
zum S-Bf Lichterfelde Ost konnte bisher nicht realisiert worden, weil beide Buslinien
in einer Schleifenfahrt zur Endstelle am Oberhofer Platz durch eine schmale
Wohnstral3e gefuhrt werden sollten. Die sich jetzt anbahnende Losung. die OL 110
zum sudlichen Bahnhofsvorplatz und die OL 211 tiber den Jungfemstieg zum
nordlichen platz zu fuhren, ist zwar aus Fahrgastsicht nicht optimal, aber immerhin
besser als gar keine Verknipfung. Bleibt nur noch die Hoffnung darauf, dai3 die dafur
erforderlichen kleinen Umbauarbeiten kurzfristig umgesetzt werden.

Noch ein weiteres Umsteigeproblem bleibt in Steglitz zu |6sen. Am Stidende muR? die
Haltestelle der OL 383 unmittelbar vor den Bahnhofseingang verlegt werden. Dasvon
"Verkehrs-experten" aufgestellte Absperrgitter ist vollig Uberflissig.

Baubeginn fiir die Wasser stadt, aber ohne OPNV

Vidl diskutiert und fast ebenso viel versprochen wurde zur Anbindung der kiinftigen
Wasserstadt Oberhavel an das OPNV-Netz. Aber fast zeitgleich zum Baubeginn fuir
dieim Bezirk Spandau gelegene Wasserstadt mufite die BV G jetzt die Omnibuslinie
die bisher im Berufsverkehr bis Rhenaniastral3e fuhr, zurtickziehen, weil die
Endhaltestelle nicht mehr zur Verfligung steht. Die Fahrgéste missen nun halt den
Kilometer bis zur Endstelle am L iidenscheider Weg laufen...
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Fazit

Hétten nicht Berliner Bezirkspolitiker (z.T. wegen angeblich gravierender Nachteile
flr den Autoverkehr - wie z.B. in Tegel) an mehreren Stellen die von der BVG
vorgesehenen V erbesserungen des Busliniennetzes verhindert, kdnnte das neue
Busliniennetz insgesamt positiv bewertet werden. Das Hauptproblem sind und bleiben
aber dieriicksichtsosen und einseitigen Mittelkiirzungen des Berliner Senats, die seit
1991 zu einer kontinuierlichen Verschlechterung des Angebotes durch immer weitere
Taktausdiinnungen, verktirzte Betriebszeiten und durch nur noch zeitweilig bediente
Linien bzw. Linienabschnitte fihren.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10000956.
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