Nahverkehr

Hightech mit Méangeln
IGEB
Neue Berliner StraRenbahnziige kénnen nicht zufriedenstellen

Die neuen, 3,7 Mio DM teuren AEG-Niederflurwagen haben nach Uber einjéhriger
Anlaufzeit ihre technischen "Kinderkrankheiten" tbenwunden und miissen sich jetzt
im BV G-Alltagsbetrieb bewdhren. Aber im Fahrgasteinsatz stellten sich inzwischen
einige Nachteile konzeptioneller Art heraus, die umso schwerer wiegen, da sie erstens
nicht so einfach behebbar sind wie die Technikfehler, und zweitens die Sympathie der
Kunden fur die neue Fahrzeuggeneration merklich démpfen. Wichtigster Kritikpunkt
ist dabei die Innenraumgestaltung.

Festzustellen ist zundchst einmal die geringe Zahl der Sitzplétze: 58 Sitzplétze fir ein
27 m langes Einrichtungsfahrzeug sind ein wohl kaum zu unterbietender Minimalwert
fur ein modernes Fahrzeug. Hinzu kommt, daf3 von diesen 58 Sitzplé&tzen vier
Klappsitze sind, dieim Bereich der Abstellflache fir Kinderwagen oder Rollstiihle
liegen, und mindestens weitere drei Sitzein den Vierersitzgruppen zumindest fir
Erwachsene nicht benutzbar sind (s.u.). Es verbleiben also bei wohlwollender
Bewertung - 51 Sitzplétze. Damit wird ungeféhr das Angebotsniveau eines
18--m-Gelenkbusses erreicht! Ein weiteres Argernis: Schon bei mittlerer
Fahrzeugbesetzung stellt man fest, dal? die Bewegungsflache auf ein Mindestmal3
reduziert ist und insbesondere in den Turbereichen Engpésse entstehen, die wiederum
zu verléngerten Haltestellenaufenthalten fihren.

Zum Vergleich: Die nur geringfiigig langeren Duewag-Zweirichtungsfahrzeuge
(Bochum, Halle etc.) haben zwischen 68 und 72 (brauchbare) Sitzplétze und bieten
durch die "doppelten" Turrdume auch ausreichend Abstellmdglichkei-ten fur
Kinderwagen oder Rollstiihle. Dal3 diese Fahrzeuge nur einen 70%igen
Niederfluranteil haben, ist kein Nachteil, hinsichtlich des Anschaffungspreises jedoch
ein gravierender Vortell - sind diese Fahrzeuge doch um Uber 20% preiswerter alsdie
Berliner Zlige!

Gelten Niederflurwagen fur Fahrgéste mit Kinderwagen oder in Rollstiihlen als
besonders vorteilhaft, so kann man dies fir die Berliner Fahrzeuge leider nicht
behaupten. Die knapp bemessene Abstellflache an der Wagenspitze ist haufig bereits
durch andere (stehende) Fahrgaste belegt, und die Benutzung der hinteren
Abstellflachen miissen haufig erst die Fahrgaste von den Klappsitzen vertrieben
werden. Die logische Folge: Die Kinderwagen stehen haufig unmittelbar im
Tirbereich, und Fahrgaste kommen weder rein noch raus. Und schliefdlich mul3im
Interesse eines "Umweltverbundes® grundsétzlich auch die Befdrderung von
Fahrradern mit den modernen Stral3enbahnen méglich werden. Auch diesist bei der
vorhandenen Innenraurnaufteilung der Berliner Zige nicht moglich.

Die podestfreie Anordnung der Sitzplétze bei den Berliner Fahrzeugen hat sich zwar
als Werbewirksam, aber fur die Fahrgéste eher negativ erwiesen: Ergebnis sind nicht
nur zusétzliche Einschrénkungen im Wageninneren durch zahlreiche Einbauten,
sondern auch eine besonders nachteilige Anordnung der Sitze auf den Radkasten.
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Die neuen BVG--StraRenbahnziige vom Typ
halten insbesondere hinsichtlich des
Fahrgastkomforts langst nicht das, was den
Fahrgésten versprochen wurde und angesichts
der hohen Preise zu enwarten gewesen ware.
(Foto: I. Schmidt)

Insbesondere im Tirbereich sind die neuen
Niederflurziige mit Sitzplatzen "zugebaut". Umso
erstaunlicher ist, daf? sie trotzdem einen
unerreicht niedrigen Sitzplatzanteil haben. 58
Sitzplatze in einem 27-m-Zug unterbietet derzeit
kein Hersteller. (Foto: Frank Brunner)

Waéhrend in den Berliner Niederflurfahrzeugen
schon bei mittlerer Besetzung drangvolle Enge
herscht und man haufig erst andere Fahrgaste
von den Sitzplatzen verscheuchen muf3, um
Platz zum Abstellen enes Kinderwagens zu
bekommen, bieten z.B. die in Chemnitz
eingesetzten Ziige ausreichend Platz fur
Kinderwagen, Rollstihle und auch Fahrrader.
(Foto: I. Schmidt)




Wenn schon kein Raum vorhanden ist, um die Fif3e nach hinten einzuziehen, so muf3
wenigstens vorne Platz sein. Die bei den Berliner Wagen gebaute Variante ist derart
unglicklich, dal3 in den Vierersitzgruppen immer einer frei bleibt, weil nicht ale vier
Personen ihre Fiif3e unterbringen!

Die Bremer Stral3enbahn AG hat nach heftigen Fahrgastbeschwerden Konsequenzen
gezogen und baut ihre (zwar vierteiligen, aber ansonsten baugleichen) Niederflurziige
um. Dabei wird die Zahl der Sitzplatze zugunsten verbesserter Abstellflachen und
Bewegungsrdume deutlich ziert. Umbauten werden wohl auch der BV G nicht erspart
bleiben: Die vorhandenen Fahrzeuge miissen zugunsten verbesserter Abstell- und
vergroRerter Bewegungsflachen in den Tlrbereichen umgebaut werden. Fir die 2.
Lieferserie der AEG-Fahrzeuge sind diese Nachteile von vornherein zu vermeiden.
Und fir die Bestellung weiterer Stralienbahnziige muf3 bei der BV G (zusammen mit
den Fahrgéasten) noch einmal grundsétzlich tber die technische Ausstattung, die
Fahrgastfreundlichkeit und Uber das Preis-Leistungs-Verhdltnis der zu bestellenden
Zige nachgedacht werden. Angesichts der knappen Gelder und der aus Fahrgastsicht
erheblichen Méngel an den neuen Fahrzeugen muf3 die BV G-Einkaufspolitik fur neue
Straf3enbahn--Fahrzeuge grundlegend Uberpriift werden. Ein gelungenes Beispiel, wie
man es besser machen kann, zeigt Rostock, die den attraktiven, im Alltagsbetrieb
bewéhrten Kasseler Stral3enbahnzug fur ihre Verhdtnisse leicht modifizieren lief3en
und in grof3en Stiickzahlen fir je 2,9 Mio DM beschafften!

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10000970.
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