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EU-Parlament und Ministerrat einigen sich auf neue
Regeln flr europdischen Eisenbahnraum
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Was lange wéhrt, wird endlich gut. Das gilt zumindest in den wesentlichen Punkten die Umwelt dringend erforderlichen Verlagerung
o ) von Guterverkehr auf die Schiene |sF der Larm
fur die im September 2010 begonnene Neufassung des Ersten Eisenbahnpakets, das entlang der Bahnstrecken. Deshalb ist es gut,
. . L. dass die EU ihren Mitgliedsstaaten ermdglichen
sogenannte »Recast« (siehe u. a SIGNAL 5-6/2011 ). Effektive und unabhéngige wird, larmabhangige Trassenpreise einzufiihren
. . . L. . . und damit Anreize zum Einsatz leiser
Regulierung, fairer Zugang zu den Netzen und Serviceeinrichtungen sowie Anreize Giiterwaggons zugeben. (Foto: Christian Schultz)

zur Larmreduzierung an der Quelle und zum Einsatz des européischen
Zugsicherungssystems ERTMS - das sind die wichtigsten Fortschritte.

Am 19. Juni 2012 einigten sich Parlament und Rat auf ein Kompromisspaket, das
wesentliche griine Forderungen aufnimmt. Der wichtigste Fortschritt fur die Schaffung
eines Einheitlichen Européischen Eisenbahnraumsiist die Verschéarfung der
Regulierungsvorgaben. So missen die nationalen Regulierer in Zukunft unabhéngig
sein, mit ausreichenden Ressourcen und Personal ausgestattet werden und
Beschwerden im Regelfall innerhalb von 6 Wochen bearbeiten. Damit kdnnen
Entscheidungen nicht mehr unbegrenzt unter dem Vorwand nicht erfillter
Formalitéten hinausgeztgert werden. Spatestens nach 16 Wochen muss der Regulierer
in jedem Fall eine Entscheidung treffen.

Damit die nationalen Aufsichtsbehdrden auf européischer Ebene zusammenarbeiten,
die Regeln einheitlich anwenden und grenziiberschreitende Probleme schneller gel 6st
werden, soll auf Druck des Parlaments ein EU-Netzwerk der Regulierungsbehdrden
geschaffen werden, dessen Arbeit die Européische Kommission koordinieren wird.
Die Erfahrungen aus dieser K ooperation werden zeigen, ob die Schaffung einer
européi schen Regulierungsinstanz in Zukunft nétig sein wird.

Ein Erfolg ist ebenfalls, dass auf griine Initiative das Thema Bahnl&rm angegangen
wird. So kénnen die Mitgliedsstaaten |&rmabhéngige Trassenprei se einfiihren und
damit Anreize zum Einsatz leiser Guterwaggons geben. AulRerdem sollen 6ffentliche
Mittel der EU und ihrer Mitgliedstaaten Anreize zur Reduzierung des L&rms durch die
Nachriistung von Gliterwaggons mit Fllsterbremsen geben.

Schliefdlich wird auch die Diskriminierung beim Bahnstrom angegangen, indem fir
alle Unternehmen gleiche Preise verlangt werden miissen. Zugleich wird den
Eisenbahnunternehmen die freie Wahl des Energieversorgers zugesichert, weil in der
Vergangenheit private Wettbewerber Giber hohere Strompreise oftmals diskriminiert
wurden.

Das EU-Parlament hat die erreichte Einigung am 3. Juli 2012 angenommen, nun muss
noch der EU-Ministerrat formal zustimmen. Anschlief3end haben die Mitgliedsstaaten
maximal 30 Monate Zeit, die Regeln in nationales Recht zu Ubertragen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001041.
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