Fernverkehr

Schienenverkehrs-Wochen - Durchbruch beim
Honecker-Besuch 1987

Berliner Schienenverkehrs-Verband

Eine Bewertung des derzeitigen Berlin-Verkehrs, die Ziele der Bundesregierung fir
die Zukunft und eine Stellungnahme zum Empfehlungskatalog der IGEB, das waren
diedrei Themen, die Herr Wolfgang Hahn, Koordinator fir den Berlin- und
DDR-Verkehr beim Bundesminister fir Verkehr, in seinem Vortrag am 30. September
ausfuihrlich behandelte.

Zur Situation heute: Herr Hahn bedauerte, dal3 der Busim Berlin-Verehr einen
hoheren Antell hat, als die Bahn. Kriterien wie Umweltfreundlichkeit reichten fir die
Akzeptanz der Bahn eben nicht aus, wenn es an Attraktivitét mangele. Zugegebener
Mal3en erreiche die Bahn im Berlin-Verkehr nicht das Niveau des sonstigen
DB-Verkehrs, schon nicht das des | C. Deshalb habe sich die Bundesregierung fir eine
durchgeifende V erbesserung engagiert. Diese soll mit der Neubaustrecke nach
Hannover erreicht werden, auf der auch Neuverkehr fir die Bahn durch Umsteiger
vom Auto erwartet werde. Immerhin sei diese Schnellbahnverbindung nach Berlin
vom Bundestag einstimmig beschlossen worden. Der Durchbruch fiir die Realisierung
sei jedoch beim Besuch Erich Honeckers in Bonn im September 1987 erreicht worden.
Bei Sondierungsgesprachen im Frihjahr 1988 habe die DDR dann ihre Préferenz fir
die Nordtrasse (Uiber Stendal statt Magdeburg bekanntgegeben. Da die Neubaustrecke
durch die DDR fir beide Seiten Neuland sei, kdnne sie aber nicht vor Mitte der 90er
Jahre fertig werden.

Ziel der Bundesregierung sei nach Fertigstellung der Neubaustrecke ein | CE- Verkehr
um Stundentakt mit 200 km/h Rei segeschwindigkeit, so dal? Berlin von Hannover aus
in zwei Stunden erreichbar werde. Die Magdeburger Trasse solle aber erhalten
bleiben, u.a. fur Guterverkehr. Neben der Neubaustrecke, die fir Bonn Prioritét habe,
sollen mittel- bis langfristig auch die anderen Strecken nach Berlin ausgebaut werden.
Einen "Korridorverkehr" nach Berlin werde es also nicht geben, aber auch keine
zweite Neubaustrecke. Schon 1991 solle als Vorstufe zum |CE-Verkehr ein InterRegio
Koln/ Berlin (Linie 17) verkehren. Dabei werde gepruft, ob im Berlin-Verkehr
ausnahmswei se jeder IR-Zug einen Gepackwagen erhdt. Ab Mitte der 90er Jahre
sollten dann alle Strecken nach Berlin den IR-Standard erreicht haben, wéhrend die
Hannover-Strecke dartiber liege. Das Tagesangebot solle aus drei bis vier Zugpaaren
Uber Biichen, acht Uber Helmstedt und je einem Uber Ludwigstadt und Hof bestehen.
Nachts solle je ein Zugpaar Uber Helmstedt (Berlin/KéIn), Gber Bebra
(Berlin/Karlsruhe) und tiber Ludwigstadt (Berlin/M inchen) verkehren.

Zum Empfehlungskatalog der IGEB (s. SIGNAL 7/88 aulerte Herr Hahn u.a,, dal3 die
Themen Reisegepackversicherung bei Benutzung des Speisewagens, Zugbegleiter und
Verkirzung der Grenzaufenthalte gegentiber der Reichsbahn angesprochen werden
sollten. Die Anregungen fur Messesonderziige nach Berlin und fir Namen bei den
Berlin-Ziigen wolle man prifen. Zum Thema"Rollende Landstral’e" nach Berlin
hétten DB und DR bereits einen Prifauftrag. Wegen des unpaarigen Verkehrssei die
Resalisierung aber sehr schwierig.
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In der an den V ortrag anschliefRenden Diskussion erwiderte Herr Hahn auf die
Fordenmg, die Neubaustrecke tiber Wolfsburg zu fiihren, Niedersachsen habe sich fiir
Braunschweig und gegen Wolfsburg entschieden. Danach richte man sich in Bonn.
Zur Forderung, die ICE-Zige in Spandau halten zu lassen, duf3erte er, Bonner Ziel sei
eine Minimierung der Halte, deshalb werde man eventuell auf Spandau verzichten,
denn es gehe um jede Minute.

Ubrigens: Herr Hahn war, ebenso wie Herr Garre, mit dem Zug angereist. Dies soll
hier erwahnt werden, da esleider keine Selbstverstandlichkeit ist, auch nicht fiir
Eisenbahn-Planer in Bonn und Frankfurt.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001069.
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