Bauten

Alternativen zur S-Bahn-V erschwenkung
IGEB

Der CDU/F.D.P.-Senat plante eine Verschwenkung der S-Bahn-Linie 2 vom S-Bf.
PapestraBe lber die Ringbahn- zur Wannseebahntrasse und weiter bis zum
U-Bf. Gleisdreieck. Das Projekt sollte 280 Mio. DM kosten. Uber die gravierenden
Nachteile dieser extrem teuren Lésung, die in Wirklichkeit nur der
Trassenfreilegung fur eine Nord-Siid-Autobahn (die Westtangente) diente, wurde
im SIGNAL schon mehrfach berichtet. Deshalb hat die IGEB die
Koalitionsvereinbarung von SPD und AL: Auf die Verschwenkung der
Lichtenrader Bahn soll verzichtet werden auch ausdriicklich begruf3t. Die
fehlende Umsteigemadglichkeit zwischen den S-Bahn-Linien 1, 2 und (ab 1992/93)
6 sowie der U-Bahn-Linie 1 stellt jedoch eine empfindliche Lucke im Berliner
Schnellbahnnetz dar, zu deren Beseitigung wir schon mehrere Vorschléage
vertffentlicht haben. Fortgesetzt werden soll die Diskussion mit einer
interessanten studentischen Seminararbeit von 1988 aus dem Fachgebiet
Eisenbahnwesen und spurgebundener Nahverkehr (Prof. Dr.-Ing. Werner Herbst)
der TU Berlin.

Ausgangssituation

Die von der BV G betriebenen S-Bahn-Linien haben an mehreren Stellen Beriihrungs-
bzw. Kreuzungspunkte mit bestehenden U-Bahn-Linien, jedoch ist an einigen dieser
Stellen keine Umsteigemdglichkeit zwischen S- und U-Bahn vorhanden. Ein
augenfalliges Beispiel hierfir ist die felende Verknipfung der die siidwestlichen und
stdlichen Berliner Vororte erschlieffenden S-Bahn-Strecken - bedient von den Linien
S1 bzw. S2 - mit der wichtigen Ost-West U-Bahn-Linie 1 (Schlesisches Tor -
Ruhleben). Die beiden Vorortstrecken Wannsee - Anhalter Bahnhof (Wannseebahn,
S1) und Lichtenrade - Anhalter Bahnhof (S2-Siid) miinden wenige hundert Meter
nordlich der Bahnhdfe Grol3gorschenstralie (S1) bzw. Y orckstral3e (S2), wo
Ubergangsmaglichkeiten zur Linie U7 (Rathaus Spandau - Rudow) bestehen, in den
Nord-Siid-Tunnel ein und unterfahren in Héhe des Landwehrkanals die hier in
Hochlage gefuhrte Strecke der Linie U1 (dieser Kreuzungspunkt liegt ungeféhr in der
Mitte zwischen den U-Bahnhtfen Gleisdreieck und M éckernbriicke), bevor sie den
Anhalter Bahnhof erreichen. Von den genannten S-Bahn-Linien ausist ein Ubergang
zur U-Bahn-Linie 1 derzeit nur unter | nkaufnahme mindestens zweimaligen
Umsteigens moglich, und die Fahrgéaste konnen damit wichtige Ziele, vor allemim
Bereich Wittenbergplatz/Zoo, nicht schnell und bequem erreichen. Um diesen
MiRstand abzuhelfen, miite ein Umsteigebahnhof geschaffen werden, von dem aus
diese Ziele direkt erreichbar sind.

Mdglichkeiten der Verkntpfung
1. Umsteigebahnhof Gleisdreieck (Varianten A und B)
Variante A: Die beiden S-Bahn-Strecken werden ab Grof3gdrschenstral3e bzw.

Y orckstraf3e in nérdlicher Richtung oberirdisch weitergefiihrt zum U-Bahnhof
Gleisdreieck. Dabei ist die Benutzung einer bestehenden und schon frither einmal von
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der S-Bahn benutzten Eisenbahntrasse moglich. Im Zuge dieser Trasse setzt sich die
Strecke fort, und sie wird dann nach Uberbriickung des Landwehrkanals iber eine
Rampein einen Tunnel eingefhrt, der bis zum Potsdamer Platz verlauft und dort
durch schon bestehende Tunnelstutzen an den Nord-Siid-Tunnel angeschlossen wird.
Die bisherige tber Anhalter Bahnhof fiihrende Strecke kann aufgelassen oder nur noch
als Betriebsstrecke und ggf. fir Umleitungen genutzt werden, sofern nicht die kiinftige
Nutzung des Gebietes um den Anhalter Bahnhof eine Aufrechterhaltung der
Bedienung dieses Bereiches durch die S-Bahn rechtfertigt (dann miifdte eine
zusétzliche Linie eingerichtet werden). Am 4-gleisigen S-Bf . Potsdamer Platz
konnten die dort vorhandenen Abstellanlagen genutzt werden.

Variante B: Die von Lichtenrade kommende Linie S2 wird unmittelbar nordlich des
Bahnhofs Papestral3e tiber eine neuanzulegende Trasse mit Anbindung an die
Ringbahn zur Wannseebahn, tber diese bis Grof3gdrschenstral3e und weiter wie bei
Variante A zum U-Bahnhof Gleisdreieck gefuhrt. Die Linie S1 verkehrt weiterhin
zum Anhalter Bahnhof und dartber hinaus bis nach Frohnau. Diese Variante
entspricht der Schnellbahnplanung im OPNV-K onzept des Senats, das auch den
Neubau des S-Bahnhofs Kolonnenstral3e (zwischen Grof3gdrschenstral3e und
Schoneberg), auch als Umsteigebahnhof zur Verkntipfung der Linien S1 und S2
miteinander, sowie eines weiteren Bahnhofs mit Verkniipfung der Linie S2 mit der
Ringbahn vorsieht.

2) Umsteigebahnhof Y orckstral3e (Variante C)

Die zur Zeit auf3er Betrieb befindliche U-Bahn-Strecke Wittenbergplatz -
Nollendorfplatz - Billowstral3e - Gleisdreieck wird zwischen Wittenbergplatz und
Bulowstral3e reaktiviert. Von dem in Hochlage befindlichen Bahnhof Bllowstral3e aus
wird die bestehende Hochbahnstrecke in Richtung Gleisdreieck bis hinter die
Dennewitzstral3e benutzt, von wo eine neu anzulegende, abzweigende Streckein
Hochlage zur Y orckstral3e fihrt. Dort bestehen Umsteigemdglichkeiten zur Linie U7
und zu den beiden S-Bahn-Linien (auch der von der Linie S1 bediente Bahnhof
GrofR3gorschenstrafl3e befindet sich in unmittelbarer Néhe). Mit dem neuen Streckenast
waéren eine LinienfUhrung Uhlandstral3e - Y orckstral3e (erléangerte U3) oder, besser
noch, Ruhleben - Y orckstraf3e (verdnderte U1) und Krumme Lanke - Schlesisches Tor
(verléngerte U2) moglich.

Gegenliber stellung der Varianten

Wiéhrend die Varianten A und B den Bau neuer Strecken bzw. eines Tunnels erfordern
und damit relativ hohe Investitionskosten verursachen, durfte Variante C
vergleichsweise einfach und billig zu realisieren sein. Variante C hat jedoch den
Nachteil, daf’ mit der hierbei vorgesehenen Anbindung der von der Bilowstral3e
kommenden Hochbahnstrecke an die S-Bahnhofe Y orckstraf3e und
GroRgorschenstralRe von bzw. zu den Linien S1 und S2 kein direkter Ubergang in bzw.
aus Richtung Schlesisches Tor moglich ist; hier muf3te nach wie vor zweimal
umgestiegen werden. Dieser Nachteil wiegt aber nicht so schwer, alsdal3 er nicht in
Kauf genommen werden kdnnte, da die Verkehrsstrdme in bzw. aus Richtung
Wittenbergplatz dominieren und diese Richtung direkt an die beiden S-Bahn-Linien
angebunden ist. Bel den Varianten A undg B kdme es hingegen zu einer zusétzlichen
Belastung er Linie U1, die in Spitzenzeiten kaum noch mehr Fahrgaste aufnehmen
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kann. Allerdings wére eine Entlastung dieser Linie durch die Wiederinbetriebnahme
der Strecke Gleisdreieck - Bilowstral3e - Nollendorfplatz - Wittenbergplatz mdglich,
dies wirde jedoch weitere Investitionen notwendig machen.

Die Redlisierung der Variante A setzt eine Einigung in auf politischer Ebene zu
flhrenden Gesprachen mit der 6stlichen Seite Uiber die Nutzung desim Bezirk Mitte
und damit in Berlin (Ost) gelegenen S-Bf.s Potsdamer Platz voraus. Es besténde dann
auch die sehr wiinschenswerte Méglichkeit, diesen unterirdisch gelegenen S-Bahnhof
von Berlin (West) aus zugénglich zu machen.

Eine Realisierung von Variante B hétte l&ngere Fahrzeiten als bisher auf dem
Abschnitt der S2 nérdlich von Papestral3e zur Folge. Dain diesem Bereich dann auch
einige enge Kurven und steile Rampen durchfahren werden mifiten, kdme es
aul¥erdem zu einem erhthten Verschlei’ an den Radsétzen der Fahrzeuge.
Zweifelsohne handelt es sich hierbei um die teuerste der drei Varianten. Auch
verzichtet sie auf den S-Bf. Y orckstral3e und die Mdglichkeit des S-Bahnhofs
Dudenstral3e und verliert somit an ErschliefRungsfunktion.

Ausblick

Obgleich Variante C sicherlich die einfachste und billigste Moglichkeit ware, ist
Variante A aufgrund ihrer verkehrlichen und méglichen betrieblichen Vorteile zu
favorisieren. Wahrscheinlich wird keine von beiden realisiert werden, denn die Trasse
der S-Bahn verlauft zwischen Papestral3e und Y orckstral3e teilweise im Zuge der
Trasse der geplanten Nord-Siid-Stral3e, die vermutlich gebaut werden wird. Aus
diesem Grunde ist mit der Verwirklichung von Variante B zu rechnen.

*kk

Angesichts des resignativen Tones der Studenten beim Ausblick sei daran erinnert,
dad die Arbeit bereits 1988 erstellt wurde. Denn mit dem Berliner
Regierundgswechsel im Mé&rz 1989 ist die Nord -Sud-Autobahn nun hoffentlich
endgiltig "gestorben™ - und damit auch die Variante B. Deshalb sollte der
SPD/AL-Senat hun schnellstens ein neues V erkniipfungskonzept ohne die
Verschwenkung erstellen. Esist angesichts der vielen Interessenten an den
Gleisdreieck-Flachen dringend erforderlich.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10001156.
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