Nahverkehr

M-Bahn
Senator fur Verkehr

Beantwortung der Kleinen Anfrage des Abgeordneten Michael Cramer (AL) Uber
"Magnet-Bahn-Versuch» [ausgewahlite Fragen]:

9. Liegt das Untersuchungsergebnis des Unfalls vom Januar 1989 (Durchbruch am
M-Bhf Kemperplatz) vor; und wann wird es ver tffentlicht?

10. Wer hat den Unfall untersucht, wel che Zwischener gebnisse liegen schon von und
wann werden sie vertffentlicht?

Der Unfall ist von Staatsanwaltschaft und BV G untersucht worden. Die
Staatsanwaltschaft hat das Verfahren eingestellt. Esist nicht beabsichtigt, den
vorliegenden Untersuchungsbericht zu verdffentlichen, weil darin enthaltene
Personendaten nicht fir Dritte bestimmt sind.

12. Wie bewertet der Senat die 6ffentlichen AuRerungen des zustandigen
Versuchgeiters der Senatsverkehrsverwaltung, die M-Bahn kénnte zum U-Bhf
Adenauerplatz verlangert werden und Ende der 90er Jahre die U-Bahn des
Kleinprofils ersetzen?

Der Versuchdleiter der M-Bahn hat sich lediglich zu den technischen Mdglichkeiten
einer weiteren Integration der M-Bahn in das bestehende schienengebundene
Nahverkehrssystem gedul3ert. Eine Absichtserkl&rung des Senats war damit nicht
verbunden.

14. Wann soll die Berliner M-Bahn-Ver suchsstrecke abgebaut werden, und gibt es
Uberlegungen, die U2 wieder bis Gleisdreieck oder zum Potsdamer Platz zu
verlangern?

Im - nunmehr rechtskraftigen - Planfeststellungsbeschluf3 fur die M-Bahn wurde
ausgefihrt, dal? "die Entscheidung Uber den endguiltigen Bestand der Anlage
naturgemal erst nach Abschluf3 des Forschungsvorhabens und der praktischen
Bewahrung des Systems" getroffen werden kann.

Es gibt derzeit keine Uberlegungen, die U2 wieder bis Gleisdreieck oder zum
Potsdamer Platz zu verlangern.

17/18. Welcher Energieverbrauch wurde fiir die M-Bahn ..., fir die U-Bahn imKlein-
und Grof3profil, fir die von der DR tibernommenen S-Bahn-Ziige und fiir die von der
Waggon-Union neu entwickelte S-Bahn tatsachlich gemessen?

Bei einem Vergleich der Energieverbréuche von verschiedenen Bahnen ist zundchst
grundsétzlich zu bemerken, daf3 hier eine Reihe von Einflul3faktoren eine erhebliche
Rolle spielen. Den gréf3ten Einflul3 hat das Fahrprogramm, gekennzeichnet vor allem
durch Grof3e der Beschleunigung und Hochstgeschwindigkeit.Wesentlich sind auch
Streckencharakteristika wie Neigungen, Radien, Haltestellenabstdnde. Neu hinzu
kommt der Eeinsatz von Fahrzeugen mit Energierlickspeisung, der im Vergleich zu
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konventionellen Fahrzeugen den Verbrauch herabdriickt. Schliefdlichist bei den
folgenden, in kWh/Wagen x km angegebenen Werten zu beriicksichtigen, dal3 die
Mal3e und Gewichte der Fahrzeuge htchst unterschiedlich sind. AuRRerdem ist
wesentlich, daid die Werte fir U-Bahn und S-Bahn die errechneten Jahresmittel aus
den an den Unterwerken gemessenen Stromverbrauchen darstelen, hier also auch die
unterschiedlichen Besetzungsgrade entsprechend den Tages-, Wochen- und
Jahresganglinien des V erkehrsaufkommens einflief3en, wahrend die M-Bahn-Angaben
auf Messungen beim voll besetzten Fahrzeug beruen. Das falt hier besondersins
Gewicht, dabei den leichten - und damit naturgemal’ energiesparsamen -
M-Bahn-Wagen der Nutzlastanteil am Gesamtgewicht erheblich grof3er als bei
konventionellen Fahrzeugen ist. Bel einer Teilbesetzung, wie sie den U- oder
S-Bahn-Werten zugrundeliegt, ist der Energieverbrauch der M-Bahn entsprechend
niedriger. Aus allen diesen Griinden sind die folgenden Zahlen Informationswerte, die
nicht miteinander verglichen werden durfen.

Stromverbrauch (kWh/Wagen x km) 1988 M-Bahn 1,60 U-Bahn, Kleinprofil1,63
U-Bahn, Grof3profil 2,37 S-Bahn, at 2,11 S-Bahn, neu 2,55 Dieser Artikel mit alen

Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001196.
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