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Reiseverkehr zwischen der DDR und der BRD bzw.
Berlin (West)

Grune Partei der DDR, Bezirksverband Berlin Griine Liga, Bezirksarbeitskreis Verkehrsokologie

Wir begriiRen prinzipiell die Offnung der Grenzen fir alle DDR-Biirger als
wichtigen Schritt zur Achtung der Menschenrechte in unserem Land. Jedoch ist
festzustellen, dafd sich aus der unzureichenden Vorbereitung der MaBnahmen
eine Reihe von negativen Wirkungen ergeben, die es schnell zu minimieren gilt.
Dazu gehoéren neben 6konomischen Belastungen auch Auswirkungen auf die
Umwelt. So wurde in der DDR in der ersten Woche der neuen Regelung die
1,7-fache Menge an Vergaserkraftstoff als Gblich verkauft und mit Sicherheit
auch verbraucht. In grenznahen Regionen, insbesondere in Berlin, wurde
speziell an den Wochenenden 11./12.11. und 18./19.11. in bisher nicht erlebter
Weise deutlich, daB eine Politik, die de facto das Auto als
Personenverkehrsmittel favorisiert, in die Sackgasse fihren muf3. Einerseits kam
es zu Staus bisher ungekannten Ausmales an Grenziubergéngen und in
grenznahen Stadten, verbunden mit enormer Luftbelastung, andererseits zeigten
sich die 6ffentlichen Verkehrsmittel dem Ansturm in keiner Weise gewachsen.
Wir fordern daher schnelle MaRnahmen zur Erhdhung der Attraktivitat des
grenziiberschreitenden 6fffentlichen Personenverkehrs.

- Einsatz zusétzlicher Reiseziige zwischen der DDR und der BRD bzw. Westberlin.
Dabei sollten auch die bisher vom Reiseverkehr weniger genutzten Ubergénge
Marienborn - Helmstedt und Ellrich - Walkenried genutzt werden. Ziige nach Berlin
(West) sollten, soweit das die Kapazitét der dortigen Fernbahnhéfe erlaubt, Uber
Potsdam bzw. Uber Staaken direkt nach Westberlin einfahren, um die Bahnhdfe
Schonefeld, Lichtenberg und Friedrichstral3e zu entlasten. Der Wagenpark fir
zusétzliche Ziuge in die BRD mul3 zu einem weitaus grof3eren Teil als tiblich von der
DB gestellt werden, dadie DR an ihrer Kapazitétsgrenze arbeitet. Ein Verzicht auf
finanzielle Verrechnung wére eine wirkungsvolle Hilfsmal3nahme.

In Berlin-Mitte sind, soweit dies der Bauzustand zul 43, weitere Ubergange zu den von
der BV G betriebenen S-und U-Bahn-Stationen zu erdffnen, z.B. am Potsdamer Platz,
Stadtmitte, Alexanderplatz, Rosenthaler Platz usw.

Von groRer Bedeutung ist die SchlieRung von Liicken im Netz des OPNV: - Anlage
von S-Bahnsteigen auf beiden

Seiten des Grenzilbergangs Bornholmer Stral3e, - Verlangerung der U-Bahn-Linie 1
zum S-Bf. Warschauer Stral3e,

Verléngerung der U-Bahn-Linie 7 zum Bahnhof und Flughafen Schonefeld,
Verléngerung weiterer S-Bahn-Linien ins Umland mit Anschluf3 an vorhandene
Vororthahnen (z.B. Potsdam, Hohen Neuendorf).

Mittelfristig ist der Wiederaufbau zur Zeit stillgelegter Strecken mit
grenziiberschreitender Verldngerung erforderlich. Beim gegenwéartigen Wiederaufbau
des Siidringes scheint es sinnvoll, die Endstation nach Baumschulenweg zu verlegen,
dahier ein Bahnsteig dafir freigemacht werden kann. Auch Uber die anderen ehemals
vorhandenen durchgehenden S-Bahn-V erbindungen sowie den U-Bahn-Abschnitt
Otto-Grotewohl-Stral?e - Gleisdreieck ist nachzudenken. Zur Entlastung der
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U-Bahn-Linie 7 und besseren Anbindung des Flughafens Schénefeld scheint eine neue
S-Bahn-Strecke Tempelhof - Britz - Schonefeld auf der ehemaligen
Neukdlln-Mittenwal der-Eisenbahn tiberlegenswert.

Auch das Verlangern von Stral3enbahnlinien zumindest bis zu wichtigen
Schnellbahnstationen ist in Betracht zu ziehen, u.a. an Ubergang Bornholmer Strale.
Der Ausbau des ¢ffentlichen Personennahverkehrs bringt nur dann Effekte im
Hinblick auf ein Stehenlassen des Autos, wenn er fir DDR-Birger schwinglichist.
Selbst beim Kursvon 1:1 kostet fir eine vierkopfige Familie ein Ausflug mit je
einmaligem Umsteigen beim Preis von 2,70 bis 2,90 so viel, wie eine Tankfillung in
der DDR. Eine permanente Uberflutung von Berlin (West) mit Fahrzeugen aus der
DDR wére die Folge. Wir schlagen vor, im Zuge einer Neuordnung es
Subventionssystems in der DDR zu Uberlegen, dal? ein Nulltarif fur Stral3enbahnen
und Busse im Nahverkehr, bei Beibehaltun des billigen Zonentarifs flr Schnellbahnen,
als Investition moglich ist. Dies gébe auch den Verantwortlichen in der BRD und
Berlin (West) die Handhabe fir Null- bzw. Billigsttarife fir DDR-Burger.

Im Verkehr zwischen der DDR und der BRD gilt es vordringlich, weitere und bessere
Eisenbahnverbindungen anzubieten. Dazu sind auch Lticken im Eisenbahnnetz wieder
zu schlieffen. Zusétzliche direkte Transitverbindungen von Berlin (West) nach L tibeck,
Bremen und in den Harz kénnten angeboten werden.

Esgilt, ein Netz von Schnellzugstrecken zwischen der DDR bzw. Westberlin und der
BRD so auszubauen, dal3 generell eine hohere Reisegeschwindigkeit, eine hdhere
Durchlai¥fahigkeit und eine grof3ere Bequemlichkeit al's gegenwartig erreicht werden.
Derartige Mal3nahmen tragen insgesamt zu einer Attraktivitétssteigerung der Bahnim
Transitverkehr und im Verkehr zwischen beiden deutschen Staaten bei. Sie kommen
aber auch den DDR-Birgern im Binnenverkehr zugute. Nicht zuletzt werden so auch
V oraussetzungen fiir einen erhdhten Warenaustausch tber die Schiene geschaffen.
Nach unseren Auffassungen haben derartige in die Breite gehende Mal3hahmen
Vorrang vor dem ausbau einer Hochgeschwindigkeitstrasse, die den Biirgern der DDR
nicht und den Burgern der BRD und Westberlins nur in einer Richtung zugute
kommt.Folgende Strecken sind besonders bedeutsam:

Stralsund - L Ubeck, Berlin - Hamburg, Berlin - Magdeburg - Braunschweig -
Hannover, Berlin - Erfurt - Frankfurt am Main, Berlin - Halle - Jena - Nirnberg,
Berlin - Leipzig - Plauen - Miinchen, Dresden - Leipzig - Halle - Hannover, Cottbus -
Leipzig - Erfurt - Frankfurt am Main, Gorlitz - Dresden - Plauen - Nurnberg.

Dabei ist zu bedenken, ob zur Entlastung wichtiger, z.T. Uberlasteter Magistralen
parallele Strecken ausgebaut werden, z.B.: Berlin - Belzig - Sangerhausen - Erfurt
(Entlastung fir Berlin - Halle - Erfurt), Berlin - Halberstadt - Hannover (Entlastung fir
Halle - Magdeburg - Hannover). Diese Entlastungsstrecken wiirden zugleich
effektives Bauen ohne Einschrankungen auf dem vorhandenen Hauptnetz und dessen
nachfolgende Rekonstruktion ermdglichen.

Aufgrund des erweiterten Angebotes an dirketen Ubergangen zum OPNV im Berliner
Zentrum (siehe 2.) und der Uberlastung des StralRennetzes sind die K apazitéten der
Ubergange fur Pkws nicht mehr zu erweitern. Neue Ubergéange, wie moglicherweise
am Brandenburger Tor, sollten Fufl3géngem und Radfahrern vorbehalten bleiben.
Eswére zu prifen, ob der zentral gelegene Grenziibergang Heinrich-Heine-Stral3e
wirklich der geeignetste fir den Lkw-Verkehr ist. in Abhéngigkeit von den
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Fahrzeugstandorten in Berlin-Johannisthal und Berlin-Buchholz sowie den konkreten
Gitterstromen sind ggf. andere Ubergange fiir den Lkw-Verkehr zu éffnen.
Wir wenden uns gegen Plane zum Ausbau des Stadtautobahnnetzesin Richtung
DDR-Territorium. Dies gilt insbesondere fiir Uberlegungen, den siidlichen Ring in
Richtung Treptow auszubauen. Das Projekt fir den neuen Autobahnzubringer im
Raum GrofRbeeren (Ubergang Schichauweg) ist vorlaufig einzustellen. Der Weiterbau
darf erst nach einer Analyse unter den neuen Bedingungen erfolgen. Dabel ist die
mogliche Nutzung anderer Ubergange im Zuge vorhandener Stralen (z. B. F96, F101,
F2) zu bedenken, die fir den Transitverkehr freizugeben wéren. Hierbei ist auch die
Verbesserung des Eisenbahntransits (siehe 7, und 8.) zu berticksichtigen. Eine Offnung
aller Grenziibergange fur den Transitverkehr, insbesondere der innerstadtischen sowie
der Glienicker Briicke, lehnen wir wegen der unnétigen Mehrbel astung stédtischer
Bereiche ab.
Wir wenden uns entschieden gegen Plane zum Ausbau des Berliner Raumes zu einem
européi schen Luftverkehrsknoten. Wir sehen die Gefahr, daf3 eine Erweiterung der
Flughafenkapazitét auflerhalb der Stadt nicht die von uns gewiinschte Entlastung des
innerstadtischen Flughafens Tegel, sondern eine nennenswerte Erweiterung des
Flugverkehrsim Berliner Raum durch Umverlagerung transkontinentaler Fllige aus
dem Uberlasteten westeuropaischen Luftraum bewirken wiirde. Unter diesem Aspekt
ist das Projekt eines neuen Grof¥flughafens am Rande Berlins griindlich zu priifen.
Vorrangige Ziele miissen die V erbesserung des Eisenbahntransits, die bessere
Anbindung des Flughafens Schonefeld und die optimale Nutzung der dortigen
Moglichkeiten und technischen Mal3nahmen zur Reduzierung der Belastungen
sein.Intensive Zusammenarbeit sowie finanzielle oder materielle Zuwendungen zur
V erbesserung der Umweltschutz-, Verkehrs- und Kommunikationsinfrastruktur sollten
bei spielgebend sein fir eine ernst gemeinte Zusammenarbeit im européaischen Haus,
die nicht auf Ausdehnung von Einflufd und Macht orientiert ist.

Die nebenstehende Sellungnahme wurde in den ersten Dezembertagen des
vergangenen Jahres verfaft. Einige Vorschlage sind inzwischen realisiert, zB. die
Offnung des U-Bahnhofes Rosenthaler Platz auf der U8 als Grenzilbergang, die
Offnung des Brandenburger Tores und erste Direktziige aus der DDR nach
West-Berlin (s. SGNAL 10/89 ). Dennoch hielten wir den Forderungskatalog fur so
interessant, auch als zeitgeschichtliches Dokument, daf3 wir ihn ungekir zt
dokumentiert haben. Viele Vorschlédge entsprechen denen der IGEB vom 9.
November. Abweichende Positionen gibt es bei den U-Bahn- und den Tarif-Wiinschen:
Die IGEB ist gegen eine Verlangerung der U7 Uber Rudow hinaus und fordert
stattdessen die S-Bahn, und die IGEB war noch nie fir den Nulltarif Denn es gibt noch
umweltfreundlichere Verkehrsarten als Bahnen und Busse: Radfahren und
Zu-FuR-Gehen. Deshalb miissen diese stets billiger sein alsder OV, was beim
Nulltarif nicht mdglich ist.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001204.
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