Nahverkehr

Verfehlte Verkehrspolitik wurde fiir alle splrbar

Fahrgastinitaitive Nahverkehr Neukdln

Alsam 9. November 1989 pl6tzlich die Mauer ihre trennende Funktion einbiifite,
offenbarten sich innerhalb West-Berlins Uber Nacht die Auswirkungen
verkehrspolitischer Fehlentscheidungen der letzten Jahre. Pl6tzlich fehlten Busse und

S

Bahnen. Schmerzlich vermif3te man nun ganz besonders die Ringbahn, die S-Bahn Giterzug der Neukslin-Mittenwalder-Eisenbahn
i . . . . (NME) in Rudow. Intensiv diskutiert wird z.Zt.
nach Lichterfelde Siid und die nach Staaken. So muf3ten die neuen Fahrgéste aus der uber Moglichkeiten, im Berliner Sudosten mehr
. . . . . .. Verkehr auf die Schienen zu verlagern. Dabei
DDR in eiligst herbeigeschafften Bussen aus dem Bundesgebiet und in tbervollen S wird auch immer wieder die NME genannt, auf
.. . . . . . . der es bis 1955 auch Personenverkehr gab.
und U-Bahn-Ziigen befordert werden. Die Engpésse reichten sogar so weit, da3 die T ST S e e Ve e
. . e . NME wahrscheinlich nicht geeignet, zumindest
U-Bahn-Linien 3 und 4 am Wochenende eingestellt wurden, um Zugkapazitéten fir nicht kurz- oder mittelfistig, (Foto: Th. Billk)

die U1 bereitzustellen!

Glicklicherweise beabsichtigt der SPD/AL-Senat, den dffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) in Berlin auszubauen. So wurden zum 1. Oktober 1989
und noch etwas spéter die ersten Mal3nahmen (Taktverdichtungen, Busspuren u.d.)
ergriffen. Doch auch diese V erbesserungen konnten natiirlich noch nicht sofort
Wronskis BV G-Sparpolitik der letzten flinf Jahre ausgleichen. Trotz einzelner
Verbesserungen fir den OPNV (z.B. 10 Minuten-Takt auf der S2 nach Frohnau) sind
die meisten Weichen im wahrsten Sinne des Wortes falsch bzw. gar nicht gestellt
worden. Das bekommen wir jetzt ale zu splren.

Man denke daran, - daf3 der damalige CDU/FDP-Senat sich auch durch ein
erfolgreiches Burgerbegehren nicht dazu bewegen lief3, die S-Bahn nach Lichterfelde
Sid in Betrieb zu nehmen,

daid der Weiterbau der U9 auf der S-Bahn-Trasse beschlossen wurde, so dal3 beinahe
viele Millionen in ein andere Mal3nahmen blockierendes L angzeitprojekt geflossen
waéren und die Zukunft der S-Bahn nach Lichterfelde Sud

Teltow verbaut worden wére,

daid trotz eines weiteren Birgerbegehrens, dieses Mal fir Ring- und Westbahn, die
Bauarbeiten fur den ersten Abschnitt der Ringbahn friihestens fur das Jahr 1991
vorgesehen waren,

dai3 nach Staaken die ersten Zuge erst nach dem Jahr 2000 rollen sollten,

dai3 das Busnetz Uber Jahre hinweg von Ausdinnungen betroffen war,

dai’ eine Entscheidung, neue Fahrzeuge fir das Kleinprolil-U-Bahn-Netz zu
beschaffen, nicht getroffen wurde, dafr aber Pléne kursierten, diesen Teil des
U-Bahn-Netzes auf M-Bahn-Betrieb umzustellen, was einen durchgehenden Betrieb
von Krumme Lanke nach Pankow unméglich emacht hétte,

daid die Einfiihrung des neuen Zugsicherungssystems EZS 800 fir die S-Bahn in die
Wege geleitet wurde, welches das West-Berliner S-Bahn-Netz von dem Ost-Berlins
technisch trennt,

dal’d mehrere Autobahn- bzw. Schnellstral3enprojekte vorgesehen waren, wobei
insbesondere die Westtangente eine trennende Wirkung zwischen Ost- und
West-Berlin gehabt hétte.

Dies sind nur einige Fehler, diein der Vergangenheit gemacht wurden. Es wére
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allerdings ungerecht, dies einzig und alein dem vorigen Senat zuzurechnen; auch die
SPD hat einiges dazu beigetragen, Porzellan zu zerschlagen. Doch unermidlich haben
Fahrgastverbande und Birgerinitiativen den Ausbau des OPNV gefordert. Oftmals
wurden sie tiberhdrt. Man kann abschlief3end zu diesem Punkt sagen, dal3 sich der
Berliner Schienenverkehrs-Verband, die IGEB und andere nur in einem Punkt
getduscht haben: Sie haben nicht erkannt, dal3 ihre Prognosen und die Berechtigung
ihrer Anliegen bereits innerhalb so kurzer Zeit so ein Gewicht erhalten wiirden!

Speziell in NeukdlIn sind die U7 und Teile des Busnetzes permanent Uberlastet.
Kurzfristig kann dieses Problem nur durch Taktverdichtungen innerhalb des
bestehenden BV G:Netzes gemildert werden. Doch stof3en solche Mal3nahmen
irgendwann an ihre Grenze. Esist also notwendig, sich auch Uber mittel- und
langfristige Mal3nahmen Gedanken zu machen.

Grundsétzliche Uberlegungen

Zunéchst missen die Verkehrsknotenpunkte in NeukdlIn bzw. in der Nahe Neukéllns
erkannt werden. Auf diese miiRten sich Verbesserungsmaliznahmen beim OPNV
beziehen. Diessind - Bahnhof und Flughafen Schtnefeld (man beachte hier
insbesondere die Aufwertung durch neue Fernverkehrsverbindungen auf der Schiene),
der Bahnhof Schéneweide (S-Bahn, Stral3enbahn, Bus, Fernbahn),

das Subzentrum in der Karl-Marx-Straf3e,

in Zukunft auch der Bf. Hermannstral3e (S4 und U8, wobei letztere noch eine
verstarkte Bedeutung als Verbindun zum Alexanderplatz erlangen dirfte).

Projekte

Aufgrund der notorischen Uberlastung der U7 einerseits und der Liickenim

BV G-Schienennetz andererseits mui3 die Wiederinbetriebnahme und der Ringbahn im
Vordergrund stehen. Daher miissen die Bauarbeiten zwischen Schéneberg und
Neukélln unverzuglich begonnen werden. Bisher war als Endpunkt der $4 stets der
Bahnhof Sonnenallee vorgesehen. Es mul3 aber die Frage auftauchen, ob fir den
grenziiberschreitenden Verkehr nicht der Abzweig Uiber Kdllnische Heide die
gunstigere Alternative ware. Den hohen | nstandsetzungskosten des Abnschnittes
K6llnische Heide - NeukdlIn steht ndmlich der nicht zu unterschdtzende Vorteil
gegentiber, dal3 Uber diese Strecke die Linienfiihrung Ringbahn - Flughafen
Schonefeld ermoglicht wird. Die Zige der $4 kénnten dann Uber KélInische Heide bis
zum Bahnhof Baumschulenweg fahren. Die Reisenden wiirden dann nach dem
Passieren der Grenzkontrollen mit der S-Bahn (iber Schéneweide Richtung Schénefeld
weiterfahren. Damit wiirge auch die U7 im Siiden erheblich entlastet werden.

Alsweitere Méglichkeit zur Entlastung der U7 einerseits und zur Erschlief3ung
Schonefelds andererseits sollte die Verlangerung der S2 tiber Mahlow nach
Schonefeld untersucht werden. In Mahlow bestiinde dann Anschlul® an die V orortziige
nach Rangsdorf.

Neben der ohnehin fest vorgesehenen und auch sinnvollen Verlangerung der U8 zum
S-Bf. Hermannstral3e ké&me noch die Verlangerung der U7 bis Schonefeld in Betracht.
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Dies hétte den Vorteil einer Direktverbindung zum Subzentrum in der
Karl-Marx-Straf3e. Aber aus folgenden Griinden halten wir diese Mal3nahme fir
problematisch: - Die U7 ist ohnehin schon hoffnungslos Uberlastet, Diesen Effekt
waurde jede Verlangerung noch verstérken.

Die U7 hat jetzt bereits eine zu grof3e Ausdehnung, woraus viele Betriebsstérungen
resultieren. Auch wiirde die Belastung der Fahrpersonale durch V erléngerungen noch
stérker zunehmen.

Der Bau des Abschnitts Rudow - Schénefeld wiirde hohen Investitionssummen
beanspruchen, die jetzt aber an anderer Stelle dringender benttigt werden. Denn
zumindest einige Teile dieser Verléngerung mifdten als Tunnelstrecke erstellt werden.

Aufgrund der technischen Probleme einerseits und des hinreichenden Ersatzes durch
die S-Bahn andererseits (siehe oben) halten wir die Verldngerung der U7 nach
Schonefeld derzeit fur Uberfliissig.

In relativer Nahe zum Bezirk Neukolln enden auf Ost-Berliner Gebiet die
Stralienbahn-Linien 17, 84 und 85. Die Linien 17 bzw. 85 kdnnten vom Kénigsdamm
ausgehend Uber Kdnigsheideweg in die Johannisthaler Chaussee verlangert werden.
Dort kénnte dann die Grenzkontrolle erfolgen. Auf West-Berliner Seite kdnnte dann
eine Stral3enbahn-Linie in Richtung U7 anschlief3en. Eventuell kénnten damit auch
Buslinien (z. B. der Bus 52) ersetzt werden. Damit wiirde die Gropiusstadt eine
Schienenverbindung zum Knotenpunkt Schéneweide erhalten. AuRerdem sollte ein
Abzweig der Linie 84 an der Griinauer Stral3e in die Rudower Stral3e (Ost-Berlin)
untersucht werden. Auf West-Berliner Seite kdnnte hier ebenfalls eine zur U7
fuhrende Stral3enbahn-Linie anschlieffen. Auch hierbel kénnte die StralRenbahn
Buslinien ersetzen.

Die private NeukdlIn-Mittenwalder Eisenbahn (NME) dient nur noch dem
Guterverkehr. Ein Wiederaufbau der Verbindung zwischen Rudow und Schénefeld
scheint rinzipiell machbar. Sollte der Ortsteil Schonefeld bebaut werden, muf3 deshalb
unbedingt eine Trasse fur die Verléangerung der NME freigehalten werden. Eine bis
Schonefeld verlangerte NME hétte einige Vorteile: Gliter aus der DDR konnten per
Schiene nach West-Berlin transportiert werden. Damit kdnnte man die Stral3en
entlasten. Da Uber den AufRenring viele Glterzuige fahren, dirfte auch mit einem
Verkehrsaufkommen fur die NME zu rechnen sein. Auch fiir den Personenverkehr
ergeben sich Perspektiven: Dieseltriebwagen oder |okbespannte Ziige kdnnten die

V erbindung zwischen den Knotenpunkten Hermannstral3e und Schénefeld herstellen.
AuRerdem wiirden das Industriegebiet an der Gottlieb-Dunkel-Stral3e, der BUGA-Park
von 1985 sowie Teile der Gropiusstadt an den Schienen-OPNV angeschlossen
werden. AuRBerdem konnte die U7 ein wenig entlastet werden. Allerdings tauchen
hierbel zahlreiche technische Probleme auf, u. a. die geringe zul&ssige
Hoéchstgeschwindigkeit auf der Strecke, der Oberbau, die Signaltechnick und die
zahlreichen ungesicherten Bahnibergénge. Keines der Probleme ist aber unlésigar.

Nun doch weiterer Autobahnbau?

In letzter Zeit konnte man insbesondere von Teilen der SPD horen, dai die jingsten
Ereignisse in Ost-Berlin den Bau der Autobahn nach NeukdlIn und weiter nach
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Treptow in Ost-Berlin erforderlich machten. U.E. ist eine solche Mal3nahme, parallel
zum noch dtilliegenden S-Bahn-Ring (!), zur Lésung der Verkehrsprobleme
ungeeignet. Damit wilrde ein neuer Anreiz zum Autofahren geschaffen, wahrend der
vorhandene Verkehr nur zum Teil von den Stadtstral3en auf die Autobahn verlagert
wurde und auf den Zubringerstral3e zur Autobahn, wie z.B. der Karl-Marx-Stral3e und
der Hermannstral3e, der ohnehin schon dichte Verkehr noch mehr zunghme. Im Falle
der Verlangerung der Autobahn gar bis nach Ost-Berlin hinein wiirde man die

V erkehrsprobleme von NeukdlIn noch nach Treptow (bertragen. Aus diesen Griinden
lehnen wir dieses Verkehrsprojekt vehement ab.

Wir hoffen, daR es gelingt, den OPNV (auch) im Bezirk NeukdlIn starker als bisher zu
fordern und den Autoverkehr zu begrenzen. Dazu wollen wir mit unserer Arbeit und

den Vorschlagen beitragen.Dieser Artikel mit allen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001207.
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