Planungen und Bauten

Nord-Sud-Tunnel und Berlin-Zentralbahnhof?

IGEB

Der 9. November 1989 und die erwartete Vereinigung der beiden deutschen
Staaten mit vollig veréanderten Entwicklungsperspektiven fir Berlin hat auch
erhebliche Rickwirkungen auf die Verkehrsplanung. Wahrend Lufthansa und
Interflug bereits konkrete Flughafenplane schmieden, die Autobahnlobby sich
regt und fast jede Woche durch die Eré6ffnung von StraReniibergangen
vollendete Tatsachen zugunsten des Autoverkehrs geschaffen werden, bewegen
sich die Zukunftskonzepte fiir die Bahn noch im Schneckentempo. Neben der
Planung fur die zwischen Bonn und Berlin(Ost) ausgehandelte
Hochgeschwindigkeitsstrecke tiber Stendal nach Hannover gibt es nun endlich
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erste Uberlegungen verschiedener Politiker und Fachbehérden in Berlin-West
und -Ost zur kunftigen Gestaltung des Eisenbahnreiseverkehrs. Untétig
geblieben ist bisher leider die zustandige Senatsverwaltung fur Arbeit, Verkehr
und Betriebe. Nachfolgend werden Uberlegungen der Politiker Michael Cramer
(AL), Rainer B. Giesel (CDU) und Jurgen Starnick (F.D.P.) sowie aus der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umweltschutz kurz skizziert. Daran

HANHALTER BHF.
anschlieend dokumentieren wir den Diskussionsvorschlag des Biros fir
Verkehrsplanung beim Magistrat von Berlin (Ost). i

Die vorgestellten Uberlegungen kénnen DenkanstoRe fiir die notwendige Diskussion
Uber ein Verkehrskonzept fir den Grofraum Berlin sein. Unverzichtbare
Vorausselzung fir dessen Konkretisierung bleibt allerdings die Frage nach den Zielen
und Perspektiven der zukiinftigen Stadtentwicklung Berlins. Nur in diesem
Zusammengang kann man zu einer Einordnung und Bewertung der L 6sungsvorschlége
fur den Verkehrssektor gelangen. Bis dato liegen derartige stadtplanerische Konzepte -
aul%er nebuldsen Visionen Uber eine neue/alte Hauptstadt - aber nicht vor.

Die Bedeutung des Verkehrs fur die zukiinftige Stadtentwicklung gebietet andererseits
eine Beriicksichtigung méglicher Fernbahnplanungen bei grof3eren
Planungsentscheidungen. Dabei muf3 man sicherlich Uber die Stadtvertréglichkeit einer
neuen Eisenbahnstrecke und eines Berliner «Zentralbahnhofes' noch diskutieren,

doch es wére unverantwortlich, jetzt Entscheidungen fir den «Zentralen Bereich» o
. . . .. .. . Die Planungen fir eine
zwischen Lehrter Bahnhof und Gleisdreieck zu treffen, zum Beispiel tber die Nord-Siid-Durchmesserlinie durch Berlin haben
. . ine Tradition. Bereits 1910 entwarfen di
Planungen eines Verwaltungszentrums des Daimler-Benz-K onzerns am Potsdamer Architekten Brix und Gronzimer i, Rahmen des

Wettbewerbs fiir GroR-Berlin eine

Platz, wenn damit ein Nord-Siid-Fernbahntunnel fir alle Zeiten verbaut wirde. Eisenbahnstrecke zur Verbindung von Anhalter

Angesichts des enormen Ideen- und Investitionsdrucks ist die Grundsatz-Entscheidung i) (T NS (0D AN T LI ey
heute aktuellen Titel Denk an kiinftig. Spater

flr oder gegen den Nord-Sud-Tunnel und eine damit verbundene Trassenfreihaltung wurde die Idee u.a. von Méchler (1917) und im
. . . . . . i Kollektivplan (Scharoun u.a. 1946) aufgegriffen.
die nicht mit einem schnellen Baubeginn gleichzusetzen ist - also schon jetzt (Abb. aus Berlin und seine Bauten, Teil X,

Bauten fiir den Fernverkehr. S. 79.)

zutreffen.
Michael Cramer (AL)
(im Tagesspiegel vom 1. Mérz 1990)

Michael Cramers Uberlegungen fiir ein Verkehrskonzept sind von den im folgenden
dargestellten méglichen Entwicklungen in bezug auf den Fernverkehr am
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konkretesten dargestellt. Ausgehend von dem Ziel der Minimierung des Flug- und
Autoverkehrs und dem gleichzeitigen erheblichen Zuwachs des Verkehrs von und
nach Berlin um rund 200% geht er von bis zu 40 Millionen Bahnreisenden pro Jahr
(heute ca. 3 Millionen) aus.

Um den zu erwartenden Zuwachs im Berlin-Verkehr zu bewéltigen, sollen die
vorhandenen 13 «Hauptabfuhrstrecken» langfristig fir eine Geschwindigkeit von 200
km/h ausgebaut werden. Bei ca. 290 InterCity-, EuroCity- und InterRegio-Ziigen pro
Tag mul3 der Verkehr auf unterschiedlichen Strecken und Bahnhéfen innerhalb des
Stadtgebietes verteilt werden.

Nach den Vorstellungen von Herrn Cramer sollte neben der Stadtbahn fir den
Ost-West-Verkehr eine zusétzliche Durchmesserlinie durch die Stadt iri Form eines
Nord-Siid-Fernbahntunnel s geschaffen werden, die den Nord-Siid-V erkehr aufnimmt.
Am Lehrter Stadtbf. kénnte - in Tieflage - ein zentraler Bahnhof mit
Umsteigemdglichkeit zur Stadtbahn entstehen. Auch im Ubrigen Fernbahnnetz sollten
- soweit moglich bzw. nétig - neue Fernbahnhofe konzipiert werden, z.B. am Bf.
Ostkreuz.

Das Berliner Netz soll zu einem leistungsfahigen und attraktiven Knoten im
europai schen Bahnnetz ausgebaut werden, dasin der Lage ist, Aufgaben des
Flugverkehrs zu Gbernehmen.

Rainer B. Giesdl (CDU)

im Tagesspiegel vom 25. Februar 1990

Berlin hat sich im 19. Jahrhundert entlang der Fernbahntrassen entwickelt. Auch
zukiinftig sollte hier der Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung liegen. Notwendig ist
dazu die Entwicklung bzw. Wiederherstellung leistungsfahiger S-, Regional- und
Fernbahnverkehre.

Bei der Fernbahnplanung ist die Bindelung der Verkehre aus dem Siiden besonders
wichtig. Im Bereich des Bahnhofes Schoneberg konnte ein Fernbahnhof entstehen, der
Uber eine unterirdische Strecke mit einem weiteren Fernbahnhof stidlich des L ehrter
Stadtbahnhofes verbunden ist. Giesel verweist auf die lange Tradition einer derartigen
Planung in Berlin (z.B. M. Mé&chler, 1917). Er wendet sich im Zusammenhang mit
dieser Planung gegen die Anlage der Bundesgartenschau in der geplanten Form, die
die Trassierung der Nord-Siid-Fernbahnstrecke verhindern wiirde. Da Herr Giesel den
Weiterbau der Stadtautobahn, d.h. unter anderem der Westtangente fordert, steht die
Planung fir einen Nord-Stid-Fernbahntunnel auch im Zusammenhang mit dem von
der CDU favorisierten Autobahnbau durch den Tiergarten.

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umweltschutz

vom Januar 1990

Um das Angebot der Bahn gegentiber dem Flugzeug und dem Auto konkurrenzfahig
und das Bahnnetz bei einem steigenden Verkehr langfristig |leistungsfahiger zu

machen, sind dringend V erbesserungen erforderlich, die stufenweise erfolgen konnten:
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- Zunéchst werden Ziige des Regional verkehrs auf gegenwartig bestehenden
Fernbahntrassen von und nach Berlin (West) hineingefuhrt.

DDR-Binnenverkehr und Regionalverkehr werden, soweit sinnvoll, durch Berlin
(West) gefiihrt, die Kremmener Bahn wird fur den Regionalverkehr aktiviert.
Ringbahn, Nordbahn, Anhalter und Dresdener Bahn werden in den Regional- und
Binnenverkehr integriert. Am S-Bahnhof Westkreuz entsteht ein neuer Fernbahnhof.
Das Berliner Bahnnetz wird durch einen Nord-Siid-Fernbahntunriel in einen
Fernbahnhof am Lehrter Stadtbahnhof gefiihrt, der den Binnenverkehr aus dem
Norden und Siiden aufzunehmen hétte. Der internationale Verkehr sollte Gber die
Stadtbahn gefiihrt werden. Die Ringbahn dient dern Regionalverkehr.

Im Rahmen des schrittwei sen Ausbaues des Fernbahnnetzesist die Anlage
zusétzlicher Fernbahnhofe zu berticksichtigen. Alle Entwicklungen und Planungen
sind im Hinblick auf den erwarteten Bedarf und die stadtebaulichen und
stadtstrukturellen Auswirkungen zu tberpriifen.

Wie eine Pressekonferenz der Stadtentwicklungssenatorin Michaele Schreyer am 9.
Marz zur zukinftigen Gestaltung des Zentralen Bereiches zeigte, entspricht
das-vorstehende Konzept offenbar aber nicht der Meinung der politischen Spitze des
Hauses. So aufferte Frau Schreyer, der neue Fernbahnhof «sollte sinnvollerweise"
nicht am Lehrter Bahnhof, sondern am Westkreuz entstehen (tageszeitung vom
10.3.1990).

Jirgen Starnick (F.D.P.)

im Tagesspiegel vom 17. Dez. 1989

Im Rahmen eines Ausblickes auf die mdgliche zukiinftige Entwicklung Berlins unter
den veranderten politisichen Verhdtnisse fordert der ehemalige
Stadtentwicklungssenator auch den Ausbau des Fernbahnnetzes. Neben der
Beibehaltung der Stadtbahn als Ost-West-Achse des Reiseverkehrs sollte zusétzlich
eine direkte Fiihrung von Zigen aus dem Norden und dem Siiden in die I nnenstadt
Berlins mit Hilfe eines zu bauenden Bahnhofs erfolgen. Herr Starnick verweist - wie
Herr Giesel - auf die lange Tradition der Idee eines Fernbahntunnels durch Berlin.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M eldungen/10001221.
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