Aktuell

BV G-Sommerfahrplan Neuheiten und alte Mangel

IGEB

Der Fahrplanwechsel zum 1. April, der erste nach dem Fall der Berliner Mauer,

war fir die BVG eine besondere Herausforderung. Erstmals sollten die

BVG-Fahrgaste nicht nur tber die Linienfihrungen und das Fahrplanangebot gctébi:gigfgﬁ:ezer U-Bahn-Fahrplan im
der BVG selbst, sondern tiber alle Angebote im Grofraum Berlin informiert

werden, die mit BVG-Fahrausweisen und -Zeitkarten benutzbar sind. Die BVG

hat diese Aufgabe nur zum Teil bewaltigt und entgegen einer friitheren

Ankindigung kein gemeinsames Fahrplanheft mit den BVB und dem Potsdamer

Verkehrskombinat herausgebracht.

Liniennetz: Immer besser

Im neuen, wesentlich grofieren Liniennetz sind zwar neben S- und U-Bahn auch alle
BV B-StralRenbahn- und Buslinien eingezeichnet, nicht aber mit Angabe der
Haltestellen. Auf der Riickseite des fast einen Quadratmeter grof3en Planes befindet
sich die neugestaltete Schnellbahnnetzspinne, in der erstmals auch alle S-Bahn-Linien
der Deutschen Reichsbahn dargestellt sind. Die grafische Gestaltung ist gelungen.
Auch der Fernbahnhof Spandau ist endlich in die Netzspinne aufgenommen worden,
eine langjahrige | GEB-Forderung. Besonders bemerkenswert: Sehr viel mehr
Bahnhofe des Ostnetzes sind mit behindertengerechten Zugéngen versehen. Der
vergrofRerte Innenstadtplan aber bleibt unverstandlicherweise auf den bekannten
Ku'damm-Ausschnitt begrenzt. Hier wére eine Darstellung bis zum Roten Rathaus
erforderlich, um das dichte Verkehrsangebot in der Ost-Berliner City besser kenntlich
zu machen.

Das Fahrplanbuch weist hingegen eine unveréndert untibersichtliche Struktur auf.
Zuerst werden die an Fahrplénen interessierten Fahrgéste mit fast 40 Seiten
Tarifbestimmungen und Befdrderungsbedingungen gequélt. Dann folgen die S- und
U- Bahn-Fahrpléne, alerdings fir den Ostteil nur mit Linienbeschreibungen, ohne die
eigentlichen Fahrpléne. Neben dem Fahrplan selbst (s.u.) ist auch dessen Darstellung
deutlich verbesserungswirdig. Eine Fahrplandarstellung wie die abgebildete trégt
keinesfalls zur Fahrgastinformation bei, wenn man erst ausgebildeter Mathematiker
sein muf3, um sie lesen zu kénnen. Vermifdt werden beim U-Bahn-Fahrplan Hinweise
auf die wahrend der Sommerferien geplante mehrwdchige Unterbrechung der
U-Bahn-Linie 1 wegen Erneuerung der Hochbahnbriicke Giber den Landwehrkanal
und die daraus resultierenden Rei sezeitverlangerungen.

Busfahrplan: Immer unibersichtlicher

Der Busfahrplanteil macht die Verwirrung komplett: Er beginnt - nach einer
Beschreibung der Ost-Berliner Bus- und Stral3enbahnlinien - mit der Buslinie 75, um
dann Uber die Buslinien 98 und 99 sowie funf E-Buslinien, diein die DDR fihren,
beim Fahrplan fur die DR-Ziige zwischen Wannsee und Potsdam anzukommen. Nach
Hinweisen auf das Busangebot «LIFT" in Lichtenrade folgt endlich auf Seite 32 (!)
des Busfahrplanes der Fahrplan fir die Buslinie 1. Dieses Durcheinander zeigt u.a,,
dal3 die Einfuhrung dreistelliger Liniennummern nun dringender denn je erforderlich
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ist, insbesondere wenn BV G und BV B wieder ein Verkehrsbetrieb werden. Nicht
erwghnt sind im BV G-Fahrplanheft die drei in den Medien schon seit Wochen
angekiindigten und seit 12. April verkehrenden Buslinien der BVB von Ost- nach
West-Berlin. Auchin der April-Ausgabe der Fahrgastinformation «BV G-Aktuel I»
(Redaktionsschluf3: 21. Méarz) findet man leider nur zwel der Linien. Die ditte - vom
Ost-Berliner U-Bf. Pankow zum West-Berliner U-Bf. Odoer Stral3e - wurde
vergessen.

U-Bahn-Angebot: Unveranderte M angel

Im U-Bahn-Bereich stellt man unversténdlicherweise fest, dal3 sich am Fahrplan
gegeniber dem BV G-Winterfahrplan vom 1.10.89 fast nichts gedndert hat, wenn man
vom Wochenend-Nachtverkehr auf der U1 und der U9 einmal absieht. Obwohl sich
seit Offnung der Grenze taglich bis zu 200.000 Fahrgaste mehr in den Wagen
dréngeln, wird - mit Ausnahme der U2 - kein einziger zusétzlicher Zug eingesetzt. Auf
den Linien U3, U4 und U8 bleibt werktags der unattraktive 10-Minuten-Takt bestehen.
Insbesondere bel der U8, die seit dem November erheblich mehr Fahrgéste befordert,
weil drei geschlossene Bahnhofe in Ost-Berlin wieder gedffnet wurden, ist dieser
Fahrplan ein Affront gegentiber den Fahrgasten. Am Wagenmaterial kann es nicht
liegen, denn zu den Spitzenstunden des Berufsverkehrs wird immerhin auf der U4 und
der U8 ein 5-Minuten-Takt gefahren. Es bleibt also offen, warum das
U-Bahn-Management die verkehrspolitischen Vorgaben der Koalitionsvereinbarung
zwischen AL und SPD ignoriert, in der ein 5-Minuten-Takt auf allen U-Bahn-Linien
gefordert wird. Auch am Sonnabend -V ormittag, wenn ganz Berlin zum Einkaufen
fahrt, bietet die BV G zu wenig Zige an. Der 5-Minuten-Takt auf U1, U7 und U9
beginnt erst gegen 12 Uhr - und damit viel zu spét. Die anderen Linien fahren nur alle
7 1/2 Minuten. Uberfilllte Bahnen, am Zoo wie in NeukdlIn, erhebliche Verspatungen
und unzufriedene Fahrgéste sind die Folge.

Busangebot: Wieder besser

Positiv dagegen fallen auch im neuen Sommerfahrplan wieder die
Angebolsverbesserungen durch Taktverdichtunen auf mehreren Budlinien auf. Sie
hétten jedoch noch umfangreicher ausfallen konnen, wiirde die BV G endlich die auf
zahlreichen Budinien (z.B. 4, 10, 23) fir die Abend- und friihen Morgenstunden viel
zu lang bemessenen Fahrzeiten verkiirzen, um damit nicht nur den Fahrgésten kiirzere
Rei sezeiten zu ermdglichen und zu friih fahrende Busse zu ersparen, sondern auch, um
einen wirtschaftlicheren Wagen- und Personaleinsatz zu erreichen.

V erbessert wurde auch das Angebot im grenziberschreitenden V erkehr zwischen Ost-
und West-Berlin: Seit dem 12. April verkehren drei von den BV B betriebene E-Linien:
vom Brandenburger Tor tber U-Bf. Otto-Grotewohl-Strae und Potsdamer Platz zum
U-Bf. Kurfirstenstral3e, vom S-Bf. Treptower Park zum U-Bf. Schlesisches Tor und
vom U-Bf. Pankow (Vinetastral3e) Giber Bornholmer Stral3e zum U-Bf. Osloer Stral3e.
Argerlichist die fehlende Verkniipfung mit dem S-Bahn-Netz auf Ost-Berliner Seite
(Strecken nach Bernau und Oranienburg bzw. Ostring), so dal3 fur diese wichtigen
Relationen ein unnétiger Umsteigezwang erzeugt wird. Mit einer verdnderten -
Ubrigens nicht 1angeren - Wegfihrung zum S- und U-Bf. Schdonhauser Allee wére bis
zur Inbetriebnahme der beiden S-Bahnsteige an der Bornholmer Straf3e eine wichtige
Netzverknipfung hergestellt.
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Betrieben werden diese Budlinien von den BV B mit im Innenraum umgebauten
zweiachsigen Ikarusbussen, damit die sonst bei den BV B vom Fahrgastraum
abgeschirmten Fahrer die Fahrausweise kontrollieren und entwerten kénnen - wie bei
der BVG. Die Konseguenz ist, auch wenn es von aul3en Praktisch nicht zu erkennen ist
(es gibt lediglich eine winzige Aufschrift auf dem seitlichen Zielschild), dai3 bei diesen
Ikarusbussen in ater BV G-Manier vorne eingestiegen werden muf3. Und noch zwei
Sachen gilt es zu beachten: Unverstandlicherweise ist es nicht méglich beim Fahrer
auch zu bezahlen. Wer weder Fahrschein noch Sammelkarte oder Zeitkarte hat, muf3
zuriick-bleiben. Und: Die Buslinien verkehren morgens erst ab 8 Uhr - ganz so, as
gébe es noch keinen Berufsverkehr zwischen Ost- und West-Berlin.

Busseins Umland: Unzureichend

Bleiben wir bei den grenziiberschreitenden Linien. Etliche der in das Gebiet der DDR
fahrenden Regional buslinien werden auch im Sommerfahrplan zum
Wochenend-Ausflugsverkehr nur im Stundentakt befahren. Ein solches
Verkehrsangebot wird natirlich fiir niemanden einen Anreiz bieten, beim
Wochenendausflug das eigene Auto stehen zu lassen und damit den fir den Sommer
drohenden V erkehrskollaps zu verhindern. Auch am Wochenende miissen daher ale
in das Umland fahrenden Linien deutlich haufiger verkehren, alsim Sommerfahrplan
vorgesehen.

Nicht nur am Wochenende regelmafdig voll war die bisher im 10-Minuten-Takt
verkehrende Buslinie 99 nach Potsdam. Véllig unverstandlich ist daher, daf3 diese im
Sommerfahrplan nur noch im 20-Minuten-Takt betrieben werden soll.

Aber nicht nur das Fahrplanangebot, auch die Fahrplangestaltung bereiten dem
Verbundfahrgast Kopfschmerzen. So verkehrt die eigens mit dem Hinweis auf die
bestehenden S-Bahn-Anschliisse verkirzte Buslinie E (diesmal ist die zwischen
Frohnau und Hohen Neuendorf gemeint) im 30-Minuten-Takt, wéhrend die
S-Bahn-Strecke nach Oranienburg im 20-Minuten-Takt verkehrt. Gekront wird dieser
Fahrplan durch so geschickte Abfahrtzeiten der Busse am Bf. Hohen Neuendorf, dai3
sich Umsteigezeiten von bis zu 31 Minuten ergeben.

Nachtbusse: Kein Anschluf? mehr

Wie eingangs schon erwéhnt, bietet die BV G seit Anfang April erstmalsin den
Wochenendnéchten von Freitag auf Sonnabend und von Sonnabend auf Sonntag einen
besonderen Service: Die U-Bahn-Linien 1 und 9 werden auf ganzer Lénge
durchgehend im 15-Minuten-Takt betrieben. Zwischen Zoo und Rathaus Steglitz wird
daher in diesen Néachten die parallel verkehrende Nachtbuslinie 85N eingestellt.

Einen echten Schildburgerstreich hat sich die BV G jedoch beim neuen Fahrplan fir
die Nachtbuslinien geleistet: Wahrend bisher am zentralen Umsteigeknoten Bf. Zoo
die dort endenden Nachtbusse kurz vor Abfahrt der Anschlufbusse eintrafen, sieht der
neue Fahrplan ein Eintreffen kurz nach deren Abfahrt vor. In vielen Féllen werden die
Fahrgéste somit kiinftig nur noch die Riicklichter ihres Anschluf3busses sehen und
sich auf eine Wartezeit von 28 oder 29 Minuten einrichten missen. Die IGEB fordert
daher als Sofortmal3nahme eine Fahrzeitverkirzung der in Richtung Innenstadt haufig
nur im Schrittempo fahrenden Nachtbusse, so dalf? die bisherigen Anschlisse

Seite 3/4



wiederhergestellt werden kénnen.
Fahr planaushange: |mmer fruher

Vide Fahrgaste meldeten bei der IGEB ihre Kritik an der Praxisder BVG an, die
Fahrplanaushange an den Bushaltestellen bereits mehrere Wochen vor
Fahrplanwechsel auszutauschen. Dadie Busfahrpléane seit Oktober mehrfach gedndert
wurden und damit der im Winterfahrplanheft abgedruckte langst ungtiltig war, konnten
z.B. die Fahrgéste der Buslinie 89 drei Wochen lang nur noch raten, wann ihr Bus
kommen sollte. Auch solche fahrgastfeindlichen Praktiken muf3 ein Verehrsbetrieb
andern, wenn er nach seiner eigenen Werbeaussage «immer besser” sein will. Nach
Berechnungen der IGEB unter Berticksichtigung der personellen und technischen
Ausstattung der BV G miifte diese in der Lage sein, ale Busfahrplane innerhalb einer
Woche auszuwechseln.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001226.

Seite 4/4


http://signalarchiv.de/Meldungen/10001226

