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Unter diesem Motto holten die Reichsbahndirektion Berlin und der PRO
BAHN-Landesverband Berlin die Heidekrautbahn fiir zwei Wochenenden aus dem
Dornréschenschlaf. Die Ziige verkehrten zwischen dem Markischen Viertel
(Bahnibergang Wilhelmsruher Damm) im Berliner Bezirk Reinickendorf und dem e T
Bahnhof Wandlitzsee im Kreis Bernau, der unmittelbar am Wandlitzer See liegt.
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Damit fanden erstmals seit dem Mauerbau vor 29 Jahren wieder

Personenzugfahrten auf dem sidlichen Abschnitt der Heidekrautbahn statt. Die
grofRe Resonanz zeigte, dal3 ein Bedarf fur diese Strecke besteht, der mit einigen ek s MR A L
Sonderfahrten beim besten Willen nicht befriedigt werden kann. B

Die Heidekrautbahn ist eine Kleinbahn mit einer wechselvollen Geschichte: Im Mai (Foto: G. Radke)

1901 wurde sie zwischen Reinickendorf-Rosenthal  (heute S-Bahnhof
Berlin-Wilhelmsruh) und Grof3 Schénebeck (Schorfheide) in Betrieb genommen.
Aulerdem gibt eseinen Abzweig von Basdorf nach Liebenwalde. Ab 1927 hiel3 die _
Reinickendorf-Liebenwal de-GrolR Schénebecker Eisenbahn dann Niederbarnimer -
Eisenbahn. Doch fiir die Erholung suchenden Berliner wurde die reizvolle Wald- und
Seengehiete erschlielende Bahn vor allem als «Heidekrautbahn" ein Begriff. 1950
wurde sie, wie alle Privatbahnen in der DDR, von der Deutschen Reichsbahn
Ubernommen. Mit dem Mauerbau 1961 wurde ihr stidlichstes Stiick fir den
Personenverkehr stillgelegt, damit Schlief3ung der Grenze der im damaligen Westteil
der Stadt gelegene Bahnhof Wilhelmsruh nattirlich nicht mehr angefahren werden
durfte. Uberdies lag die Bahn auf einigen Kilometern Streckenldnge im Grenzstreifen
zwischen den beiden Sperrmauern. Nur der Abschnitt ndrdlich des Bahnhofs
Berlin-Blankenfelde wurde noch bedient, aber durch den fehlenden Anschluf3 an die
S-Bahn sank der Verkehrswert der Strecke erheblich, so dafd auch der Abschnitt
Blankenlelde - Basdorf 1983 stillgelegt wurde. Von dort aus existiert eine
Ersatzstrecke zum S-Bahnhof Berlin-Karow, Uber die heute der Verkehr abgewickelt
wird. Der Giterverkehr unterdessen ist nie zum Erliegen gekommen, sieht man einmal
von den letzten Metern zum S-Bahnhof Wilhelmsruh ab. Daher konnte das Gleis jetzt
auch wieder fur die Sonderfahrten genutzt werden.

(Foto: G. Radke)

Weitgehend in Vergessenheit geraten wurde die Heidekrautbahn oftmals nur
vollstandigkeithalber genannt, wenn es um den Berliner Eisenbahnverkehr ging. Die
verkehrliche Bedeutung nach dem Fall der Mauer wurde von den wenigsten erkannt.
Doch an dem jetzt stillgelegten Stiick befinden sich relativ grof3e Ortschaften, die eine
Wiederaufnahme des Verkehrs rechtfertigen wiirden. Uberdies wiirde fiir eine
Vielzahl von Reisenden, die jetzt Uber Berlin-Karow fahren, ein direkterer und
schnellerer Verkehr geboten.

PRO BAHN sah es deshalb als seine Aufgabe an, die Strecke wieder ins Bewul3tsein

Aushan in der Bahnhofsgaststatte Muihlenbeck:

der Bevdlkerung zu bringen, gleichzeitig aber auch die Bahn unmittelbar zu férdern. Die Freude Uber die Wiederbelebung der
i . i i X Heidekrautbahn war grof3, obwohl ein Zustieg im
Daher wurden die Fahrten gemeinsam mit der DR im Rahmen der Aktion "Pro Bahnhof von Miihlenbeck (Bild Mitte) noch gar
. . . N . . nicht maéglich war. Immerhin: der mitfahrende
BAHN-hof» durchgefuhrt, bei der Vereine Patenschaften fur historisch wertvolle Berliner Verkehrssentator Horst Wagner
. L. . . L. . bezeichnet die Wiederherstellung der

Bahnbauten tbemehmen kénnen, um die Bahn zu entlasten und gleichzeitig die Heidekrautbahn fur den Regelve?kehr als
Bauten zu erhalten. Der Erl6s der Heidekrautbahn-Fahrten geht in den winschenswert. (Foto: G. Radke)
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denkmalgeschiitzten Bahnhof Wandlitzsee.

Vom Einsatz historischen Wagenmaterials wurde bewuf3t abgesehen, da dies der
Strecke einen Museumsbahn-Touch verliehen und damit vor allem
«Eisenbahnfreunde" statt der «normalen« Bevolkerung angesprochen hétte. Die
verwendeten DR-Schienenbusse boten neben betrieblichen Vorteilen auch eine
wesentlich bessere «Rundumsicht« im Vergleich zu Abteilwagen mit kleinen
Fenstern.

Die ersten drei Fahrten-Paare fanden am 1. September statt. Als der Schienenbus am
Wilhelmsruher Damm - in unmittelbarer N&he des 40.000 Einwohner zéhlenden
Maérkischen Viertels - stand, zeigten sich die meisten der zuféllig vorbeikommenden
Burger erstaunt Uber den Bahnbetrieb, wufdten sie doch bisher gréftenteils nichts mit
dem Gleisim ehemaligen Grenzstreifen anzufangen. Zahlreiche Leute entschieden
sich spontan mitzufahren. Am néchsten Tag, einem Sonntag, waren alle drei Fahrten
schon im Vorverkauf ausverkauft, so dal3 viele enttduscht waren, die hofften, noch am
Zug eine Fahrkarte ergattern zu kénnen. Bei einer Fahrt mit von der Partie war
Verkehrssenator Horst Wagner, der sich den Streckenzustand von den Eisenbahnern
erkléren lie3 und sich sehr interessiert zeigte. Fur die Rickfahrt hatte die DR dann
noch eine Uberraschung parat: Den letzten Zug verstérkte sie um einen Schienenbus
auf insgesamt vier Wagen, um die den Tag Uber in Wandlitzsee gebliebenen
Fahrgéste auch zurtickbeférdern zu kénnen. Da zahlreiche Fahrgaste an der
Sonderfahrt mangels Platz nicht teilnehmen konnten, wurde noch am selben Tag von
der DR eine Wiederholung in Aussicht gestellt.

Diese ab esdann am 6. und 7. Oktober. Die DR hatte, um nicht wahrend des Tages
den Zug verlangern zu miissen, gleich vier Wagen fr den Zug bereitgestellt, obwohl
nur drei Wagen im Vorverkauf gebucht werden konnten. Doch auch an diesem
Wochenende war der Andrang ungewohnlich stark, so dal’3 am Sonntag bei allen
Fahrten ab Méarkisches Viertel alle Wagen vollbesetzt abfuhren. Wegen des schénen
Wetters fuhren nur wenige Teilnehmer gleich zuriick, so dald sich fur die letzte
Riickfahrt ein Uberquellen des Zuges abzeichnete. Doch die DR zeigte sich sehr
flexibel: Kurzerhand wurde ein Lokflhrer vorzeitig aus dem Urlaub geholt, der zwei
weitere Wagen zum Zug fuhr, so dafd bei der Riickfahrt eine sechsteilige (!)
Schienenbus-Garnitur zur Verfligung stand. Die Wagen wurden vom Regel betrieb
einer anderen Strecke abgezweigt, auf der dann lokbespannte Zuge fuhren.
Insbesondere bel diesem Anlal3, aber auch an allen anderen Tagen zeigten die
beteiligten Eisenbahner von der Generaldirektion bis zum Zug- und Lokflhrer ein
ungewohnlich starkes Engagement, wie es bei manch anderem Verkehrshetrieb kaum
vorstellbar ist. Selbst der aus seinem Urlaub geholte L okfihrer erledigte den Dienst
wie selbstverstandlich.

DR und PRO BAHN stehen in engem Kontakt miteinander, um einen Regel betrieb
auf der Strecke zu erméglichen. Die eigentlich fur den Erhalt des Bahnhofs
Wandlitzsee durchgefiihrten Fahrten haben diese Bahn so popul&r gemacht, daf? die
Wiederaufnahme des Regelverkehrs jetzt dringlicher denn je erscheint, zumal diese
Bahn im Vergleich zur bestehenden Straf3enverbindung konkurrenzlos schnell ist.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001288.
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