Nahverkehr

V erkehrskonzept fir Spandau (A uszug)

Bezirksamt Spandau

Eine sofortige Uberarbeitung der bisherigen Verkehrskonzeption, wiesieim
Flachennutzungsplan, dem Stadtentwicklungsplan Verkehr und den
Senatsbeschliissen zum S-Bahn-Ausbau festgeschrieben ist, mufd unter Beteiligung
der Bezirke erfolgen. Hierbei ist langfristig die Erschlief3ung der Grof3siediungen
Falkenhagener Feld und Heerstral3e-Nord an das U-Bahn-Netz festzuschreiben.
Desweiteren ist vom Senat in Zusammenarbeit mit dem Land Brandenburg ein
Regional -Schienen-V erkehrskonzept Berlin/lUmland zu entwickeln.

Zur Vermeidung bzw. Einddmmung des Individualverfiehrs mufd ein dichtes,
aufeinander abgestimmtes OPNV-Netz angeboten werden, das es dem Kunden

e . .. . N . b
ermoglicht, schnell, preiswert und ohne komplizierte Tarifstrukturen von der Albrechtshof und Falkensee im Jahre 1990. Bis
. . . . . 1961 fuhren hier - von Spandau kommend - die
«Haustlr» aus sein Ziel zu erreichen. Spétestens an der Stadtgrenze mufd dem Zlige der Berliner e
Individualverkehr die Maglichkeit gegeben werden, auf den OPNV umzusteigen. A, (ot P Somar o rHsamt

Hohe Prioritét mur? deshalb der Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs in
Verbindung mit P+R-Stellplétzen am Stadtrand haben.

Aber selbst wenn es gelingt, einen grofRen Tell des ansteigenden Verkehrs auf die
Schiene und den Bus zu konzentrieren, wird der Individualverkehr erheblich
zunehmen. Durch einen umfassenden Mal3nahmenkatalog muf3 mit Sofortmal3nahmen
sowie kurz- und mittelfristigen Mal3nahmen darauf reagiert werden.

Kurzfristig einzuleitende M al3nahmen (1991/92)

Die S-Bahn-Verbindung Spandau - Westkreuz kann aus technischer Sicht bis Ende
1991 wiederhergestellt werden. Die S-Bahn-Verbindung Spandau - Falkensee - Nauen
mul3 bis Ende 1992 wieder in Betrieb genommen werden.

Eswird nicht verkannt, dal? hierfir umfangreiche Investitionen erforderlich werden: -
a) Briickenbauten Uber die Nauener Stral3e, Klosterbuschweg, Hackbuschstral3e und
Finkenkruger Weg,

b) Dammaufschiittungen bzw. Dammerneuerungen im Bereich westlich
Klosterbuschweg,

¢) Gleisneubau auf einer Strecke von mindestens 2 Kilometern,

d) Erneuerung und Neueinrichtung der technischen Infrastruktur,

€) Bau von zwei Bahnhofen auf Spandauer Gebiet: Nauener Straf3e und
Klosterbuschweg.

Die Einrichtung der beiden Bahnhofe konnte vorerst als Provisorium erfolgen.
Zwischen den S-Bahnhofen Alrechtshof und Falkensee muf3 mittelfristig ein neuer
S-Bahnhof ein eingerichtet werden, der das nérdlich und stidlich der Spandauer Strafl3e
geplante Wohngebiet sowie das Gewerbegebiet in Falkensee am Seegefelder Weg
bedienen kann.

Dieser insgesamt hohe Aufwand ist aber gerechtfertigt, weil damit - a) diedrei
Gemeinden Nauen, Falkensee und Brieselang mit zusammen zur Zeit etwa 41.000
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Einwohnern auf kirzestem Weg und mit dem umweltfreundlichsten Verkehrsmittel
an Spandau/Berlin angeschlossen werden. Der zukiinftige Bevolkerungszuwachs in
diesen Gemeinden ist zwar noch nicht einzuschétzen, aber allein in Falkensee stehen
zur Zeit Wohnungsbaupotentiale an der Spandauer Stral3e in Gréf3enordnungen von
10.000 Wohneinheiten zur Diskussion. Das wiirde einen Bevélkerungszuwachs von
mittelfristig 30.000 Menschen bedeuten. Hierbei ist der Neubau aus dem Bestand
heraus noch gar nicht berticksichtigt.

b) die Spandauer GroR3siedlungen Falkenhagener Feld, Louise-Schroeder Siedlung
und Heerstral3e-Nord durch die Buslinie 39 an den neuen S-Bahnhof Klosterbuschweg
an die S-Bahn angebunden werden.

Dieser Artikel mit allen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10001295.
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