Schienenverkehrswochen 1990

Potsdam-Exkursion

PRO BAHN, Landesverband Berlin

Eine verkehrskundliche Exkursion nach Potsdam stand am 23. September auf dem
Programm der Berliner Schienen-Verkehrs-Wochen. Treffpunkt war der Bahnhof
Potsdam Stadt. Die Exkursion begann mit einer Straf3enbahnfahrt Gber nahezu alle
Strecken des Potsdamer Netzes. Dabei wurde den Teilnehmern Wissenswertes und

Bilder einer Exkursion: O-Bus in Potsdam -
dieses umweltfreundliche Verkehrsmittel gibt es

Interessantes tiber dieses wichtigste unter den dffentlichen Verkehrsmitteln der R T T ez 11321
adten. (Foto: IGEB)

Berliner Nachbarstadt vermittelt. Die Straf3enbahn hat an den Leistungen des
Potsdamer OPNV einen Anteil von tber 80%.

Die Struktur des StralRenbahnnetzes wurde seit der Anlage um die Jahrhundertwende
nicht wesentlich veréndert. Hinzugekommen sind jedoch die Strecken zum
Hauptbahnhof und zum Wohngebiet Stern; |etztere soll noch um einige Kilometer
nach Drewitz verléngert werden. Alle Neubaustrecken werden - wenn méglich - auf
eigenen Fahrwegen und flr eine Héchstgeschwindigkeit von mindestens 60 km/h

N e
t . t StraBenbahn in Potsdam - sie hat einen Anteil
rassiert. von Uber 90% an den Leistungen des Potsdamer
OPNV (Foto: IGEB)

Eine grof3e Aufgabe ist jedoch zunéchst die Rekonstruktion des vorhandenen Netzes.
Engpasse an Material und Arbeitskraften haben in der Vergangenheit zu zahlreichen
Langsamfahrstellen gefihrt, die jetzt schrittweise beseitigt werden. Der Austausch
fehlerhafter Betonschwellen gehdrt nun ebenso zur Aufgabe der Gleisarbeiter wie das
lUkkenlose Verschweil3en der Schienen. Erfreulich ist, dal3 bel all diesen Bauarbeiten
der Fahrgast nicht vergessen wird. Statt der Einrichtung von Ersatzverkehren mit
Bussen werden bei Gleissperrungen auch aufwendige Betriebsablaufe wie z.B.
Sagefahrten in Kauf genommen, um den Fahrgasten ein Umsteigen zu ersparen.

Fir den Betrieb problematisch sind die zu geringen Werkstattkapazitéten. Ein schon
jahrelang diskutierter neuer Betriebshof kam wegen der widrigen Umsténde nie
zustande; die Instandhaltung der Fahrzeuge war und ist ein sténdiges Problem. Zum
Einsatz kommen in Potsdam Ubrigens ausschliefflich Tatra-Wagen - z.T. Fahrzeuge,
die fir das Ost-Berliner Netz bestellt und dort aber wegen der unzureichenden
Stromversorgung in Pankow und Kdpenick nie eingesetzt werden konnten.

Neu sind ernsthafte Probleme al's Folge des stark angestiegenen Autoverkehrs. Auf
vielen Strecken werden die Bahnen dadurch behindert, und Ampelvorrangschaltungen
existieren auch nicht. Lediglich an der Humboldtbriicke, wo beim Abbiegen in die
Berliner Stral3e Verzdgerungen von mehreren Minuten entstehen, ist eine solcheim
Gespréach. Der fir die Stral3enbahn zustandige Verkehrsdirektor Volkmar Wagner, der
auch die Exkursion leitete, ist dennoch entschlossen, dieses fahrgast- und
umweltfreundliche Verkehrsmittel in Potsdam zu erhalten und nach dem Vorbild
anderer Stédte (Zurich, Wirzburg, Freiburg, ...) zu einem der Auto-Konkurrenz
standhaltenden Angebot weiterzuentwickeln.

Bei einem Zwischenhalt am Potsdamer Hbf wurde eine kurze Besichtigung dieses
Bauwerks angeboten. Vorléufer des Hautptbahnhofs war der unscheinbare
Ausflugshaltepunkt Potsdam Siid an der Strecke Wildpark - Jiterbog. Mit dem Bau
der Berliner Mauer bekam der an der Kreuzung mit dem Auf3enring entstandene

Seite 1/2



Turmbahnhof seine volle Bedeutung a's Potsdamer Hauptbahnhof, an dem alle den
Westteil Berlins umfahrenden Zuge halten konnten. Die mit dem Bau des Bahnhofs
verbundene Schlief3ung des Aufenrings zwischen Saarmund und Golm war Ubrigens
nicht ganz einfach, denn der Templiner See mufte an einer ca. 1,6 km breiten Stelle
Uberquert werden. Die Erstellung des dafiir benétigten Damms konnte Wegen der
schwierigen Untergrundverhaltnisse nicht planmafdig abgeschl ossen werden. Da die
Eroffnungsfahrt auf dem AuRenring jedoch nicht verschoben werden durfte, konnte
die Fahrt nur bis an den Templiner See heran durchgefiihrt werden - der nicht
fertiggestellte Damm wurde der Politprominenz verschwiegen ...

In Babelsherg schlof3 sich eine O-Bus-Fahrt an, die die Besonderheiten diesesin
Deutschland Uberwiegend abgeschafften Verkehrsmittels aufzeigte. Die Vorteile
gegeniiber Diesel-Bussen: hohe Laufruhe, keine Abgase und ein hohes
Beschleunigungsvermégen. Probleme gibt esin Potsdam jedoch bei den
Fahrleitungsweichen und bei Baustellen, weil die O-Busse nicht ohne weiteres
umgel eitet werden konnen. Dennoch haben es die Potsdamer «O-Busser» tber
Jahrzehnte hinweg geschafft, den Betrieb trotz grof3er Probleme, zu denen auch die
unzureichenden Mdglichkeiten im Betriebshof gehdren, aufrecht zu erhalten.

Die O-Bus-Fahrt endete am Bahnhof in Drewitz. Von dort ging es weiter nach
Rehbriicke mit einem Personenzug der DR. Eigens fur die Exkursionsteilnehmer lief3
die DR dann den Schnellzug D 302 aus Minchen im Bf. Rehbriicke halten und
ermoglichte so eine Mitfahrt nach Berlin, bei Bedarf bis Berlin Hbf.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001304.
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