Schienenverkehrswochen 2012

Fahrplanwechsel bel DB Fernverkehr mit
V erbesserungen nur im Detall

Deutscher Bahnkunden-Verband IGEB Fernverkehr

Im Rahmen der Schienenverkehrs-Wochen 2012 gab es am 17. Oktober eine
Informations- und Diskussionsveranstaltung zu den Anderungen des
Fernverkehrsangebotes der Deutschen Bahn zum Fahrplanwechsel ab 9.
Dezember 2012 und zur jingsten Modernisierungsoffensive bei den
InterCity-Wagen. Referent war Robert Ohler von der DB Fernverkehr AG.

Unbefriedigend sind auch im neuen

Fahrplanabschnitt die langen Fahrzeiten
zwischen Berlin und Dresden (Foto). Ob ab
Dezember 2014 endlich eine Beschleunigung der
EC-/IC-Zuge erfolgt, ist angesichts der
Planungsverzdgerungen fiir den Ausbau (u. a.

ausstehende
Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen) ungewiss.
(Foto: Christian Schultz)

Uberfallig: Redesign der Inter City-Wagen

Bei alen 59 Einheiten des ICE 1 wurde die Innenausstattung bereits erneuert, die
Modernisierung der 44 ICE 2-Einheiten |&uft derzeit bzw. wird bis Mitte 2013
abgeschlossen sein. Bis Ende 2014 werden nun auch insgesamt 770 InterCity-Wagen
generalUberholt. Fir das letztgenannte Projekt investiert die Deutsche Bahn rund 250
Millionen Euro.

An der Modernisierung der InterCity-Wagen sind drei Werke der
DB-Fahrzeuginstandhaltung beteiligt. Das Werk Neumtinster baut die
Grofraumwagen um, das Werk Kassel die Bistrowagen und das Werk Nirnberg die
Abteilund Servicewagen.

Design und Komfort orientieren sich bei dem Modernisierungsprogramm stark am

| CE-Standard. Insgesamt umfasst die Erneuerung 46 000 Sitze, wobei in der ersten
Klasse Lederbezug und in der zweiten Klasse Velourstoff verwendet wird. Rund 42
000 m? Teppichboden werden in den Fahrzeugen neu verlegt. In der ersten Klasse

werden die Abteilwagen mit Schmetterlingstischen und neuen Deckenleuchten R e e o Dautsche
ausgestattet; die Stirn- bzw. Abteilquerwande erhalten Hol zdekor. Ban AS).

Insgesamt 770 InterCity-Wagen werden derzeit
hinsichtlich Komfort und Design an den
ICE-Standard angepasst, so z. B. der

Bertcksichtigt wird sowohl in der ersten als auch der zweiten Klasse der Einbau
zusétzlicher Steckdosen z. B. fir einen Laptop- Anschluss. Repeater (Funkverstérker)
sorgen fur einen verbesserten Handyempfang in der ersten Klasse.

Eine technische Modernisierung erfolgt weiterhin hinsichtlich der Tlren, der
Klimaanlagen, der Energieversorgung und der Laufwerke. Ziel ist dabel eine
optimierte Einsatzstabilitét.

Mit der Durchbindung der ICE TD von Aarhus
bzw. Kopenhagen tber Berlin hinaus ab/bis
Chemnitz/Gorlitz kann Verbesserungspotenzial
im Fernverkehrsangebot ohne den Einsatz
zusatzlicher Fahrzeuge genutzt werden. (Foto:
(Lubeck Hbf) Christian Schultz)

Erfreulich auch: Die Anzahl der Wagen mit Fahrradabteilen wird von 129 auf 163
erhoht. In den neugestalteten Bistrowagen stehen 20 Sitz- und zusétzliche Stehplétze
zur Verfligung.

Insgesamt sind eine Million Fertigungsstunden und der Einsatz von bis zu 600
Mitarbeitern fir die Modernisierung der InterCity-Wagen vorgesehen. Mit dieser
Modernisierung wird die Reisequalitét bei dem im Vergleich zum InterCity-Express
Uber viele Jahre vernachldssigten InterCity-Angebot endlich wieder gesteigert. Diesist
gerade vor dem Hintergrund von Bedeutung, dass aktuell rund 40 Prozent aller
Fernverkehrsreisenden in InterCity- bzw. EuroCity-Zigen befordert werden - eine
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keinesfalls zu vernachl&ssigende GrofRenordnung! Nicht zuletzt ist ein hohes
Komfortniveau in den Zligen ein entscheidender Wettbewerbsvorteil im Vergleich zu
der sich spirbar verstérkenden Fernbuskonkurrenz. Die modernisierten Wagen werden
voraussichtlich bis 2023 im Einsatz bleiben. Erst ab 2016 bis ca. 2023 wird die
InterCity-Fahrzeugflotte schliefdlich sukzessive durch die neuen ICx-Ziige ersetzt
(siehe auch SIGNAL 6/2008).

Fahr planwechsel: einzelne neue Direktverbindungen und Beschleunigungen

Zum Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2012 gab esim Fernverkehr nur relativ wenige
Anderungen.

IC-/EC-Linie 27 Hambur g--Berlin--Pr ag/Wien/Budapest

Der IC 1918 (nur freitags) Aachen--Berlin wurde nach Dresden verléngert, die
Ruckfahrt am Sonntag als 1C 1919 beginnt ebenfallsin Dresden. Zwischen Berlin Hbf
und Dresden Hbf betragen die Fahrzeiten auch weiterhin 2 Stunden, 6 Minuten. Die
notwendige Attraktivitétssteigerung durch eine splrbare Fahrzeitverkiirzung ist leider
auch weiterhin nicht in Sicht.

IC-Linien 30 und 31

In dem nachfragestarken Korridor Hamburg--Bremen--Rhein/Ruhr kamen bisher vor
allem lokbespannte | nter City-Wagenziige mit teilweise nicht mehr zeitgemaller
Wagenqualitdt zum Einsatz. Mit dem Fahrplanwechsel erfolgte nun die Verbesserung
des Angebotes durch den weitgehend systematischen Einsatz von qualitativ
hochwertigem Fahrzeugmaterial: - Auf der zweistiindlich verkehrenden Linie 30
Hamburg--Diissel dorf--K 6l n--Stuttgart/Schweiz kommen nun bereits weitgehend die
modernisierten InterCity-Garnituren zum Einsatz. Zwei Zugpaare verkehren mit
schwei zerischen (ebenfalls modernisierten) Wagen.

Auf der zweistiindlich verkehrenden Linie 31

Hamburg--Wuppertal--K 8l n--Frankfurt/Main--Ndrnberg kommen mehrheitlich

| CE-Einheiten zum Einsatz; Ausnahmen bilden hier z. B. die touristischen
Direktverbindungen von/nach Fehmarn.

Insgesamt werden ca. 80 Prozent des Fernverkehrs-Stundentaktes der Relation
Hamburg--Rhein/Ruhr mit hochwertigen bzw. modernisierten Fahrzeugen angeboten.

IC-Linie77
DielC-Linie
Berlin--Stendal --Wolfsburg--Hannover--Osnabriick--Hengel o--Amsterdam verkehrt

nun direkt ab/bis Amsterdam Centraal anstatt wie bislang Giber Amsterdam Zuid
von/zum Flughafen Schiphoal.

RJ-Linie90 und ICE-Linie91

Auf der Railjet-Linie 90 Miinchen--Sal zburg--Wien und der ICE-Linie 91
(Dortmund--K 8ln--Mainz--) Frankfurt/Main--Wrzburg--NUrnberg--Regensburg--Wie
n erfolgten Fahrzeitverkirzungen um rund 20 Minuten bedingt durch die
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Inbetriebnahme der 44 km langen Neubaustrecke St. Polten--Wien-Meidling.
ICE-Linie 10 Berlin--Kdln I C-Verstarker-Linie 32

Auf dieser nachfragestarken Linie wird der Wochenendverkehr erfreulicherweise um
weitere 4 InterCity-Zige verstérkt. Fur einen 5. Zug wurde die geplante Trasse
dagegen an einen Wettbewerber verloren.

ICE-Linie 28 M tinchen--Nur nber g--Berlin--Hambur g

Im Abschnitt Leipzig--Hamburg verkehren 18 Direktverbindungen pro Woche mehr
alsbisang, in der Gegenrichtung sind es drei.

Im Zeitraum vom 16. Mé&rz bis 2. November 2013 wird sonnabends eine zusétzliche
umsteigefreie Direktverbindung M iinchen--Berlin--Ostseebad Binz angeboten, bzw.
sonntags zuriick. Nach Modernisierung der Bahnsteige ist nun auch Prenzlau
|CE-Halt.

ICE-Linie47

Ab Sommer 2013 sind auf dieser neuen Linie 3 Zugpaare in der Relation
Dortmund/DUissel dorf/K 8l n--Frankfurt/Main--Mannheim--Stuttgart zur Entlastung der
nachfragestarken Achse Koln--Stuttgart geplant. Eine generelle Fiihrung der Linie 47
ab/bis Dortmund ist dabel aufgrund von Trassenkonflikten nicht méglich. Diese
Neuleistungen kénnen jedoch nur realisiert werden, wenn die Auslieferung der neuen
| CE-Mehrsystemziige (VELARO D) der Baureihe 407 seitens Siemensin
ausreichender Anzahl erfolgt. Nach den Ende November angekiindigten erneuten,
peinlichen Lieferverzogerungen fir die bereitsim Dezember 2008 (!) bestellten Ziige
ist dasfraglich.

EC-Verbindungen Berlin--War szawa, Berlin--Gdansk und Berlin--Wroclaw

Die Fahrplanlage des Zugpaares EuroCity (EC) 45/46 wurde um jeweils eine Stunde
vorverlegt. In Verbindung mit dem neuen EC Berlin--Gdansk--Gdynia ergibt sich
zumindest zeitweise ein 2-Stunden-Takt zwischen Berlin und Poznan.

Unerfreulich dagegen: Bei der EC-Verbindung in der Relation
Hamburg--Berlin--Wroclaw ist die Durchbindung zwischen Wroclaw und Krakdw
entfallen.

Fazit:
Weiterhin Verbesserungspotenzial im Fernverkehrsangebot und tberféalliger
Handlungsbedarf auf politischer Ebene

Seitens der Deutschen Bahn AG wurden mit dem neuen Fahrplan, trotz der
unverdndert bestehenden Fahrzeugengpésse, wieder einige wichtige
Angebotsverbesserungen realisiert. Unabhangig davon besteht aus Fahrgastsicht aber
weiterhin ein erhebliches Potenzial fir Verbesserungen.

Unversténdlich bleibt beispiel sweise, dass die langen Stillstandszeiten der ICE TD in
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Berlin nicht fir umstei gefreie Durchbindungen genutzt werden. Bei einer Zugteilung
in Berlin Osthahnhof kann die bereits seit Jahren unbefriedigende Anbindung sowohl
von Gorlitz (rund 55 000 Einwohner) a s auch von Chemnitz (rund 243 000
Einwohner) verbessert werden.

Auch die nachfragestarke Relation Berlin--Rhein-Ruhr bietet weiteres Potenzial durch
Einrichtung einer schnellen | CE-Sprinter-V erbindung zwischen Berlin und Kéln mit
Halten lediglich in Berlin Ostbahnhof, Berlin Hbf, Berlin Zoologischer Garten,
Berlin-Spandau und Hannover Hbf, ggf. mit der Méglichkeit einer umsteigefreien
Durchbindung tber K6ln Hbf hinaus ab/bis Briissel. Eine derartige Verbindung wére
dabei fUr die meisten Fahrgaste von htherem Nutzen als die nur mit hohem Aufwand
zu realisierende Direktverbindung nach London.

Auch die von Fahrgéasten immer wieder geforderte Verdichtung des heutigen
2-Stunden-Taktes zwischen Berlin und Dresden auf einen 1-Stunden-Takt &sst auf
sich warten. Hier bietet sich beispielsweise an, nach Fertigstellung des Ausbaus der
Strecke Berlin--Rostock fir 160 km/h mit einer InterCity-Linie
WarnemUiinde--Rostock--Berlin--Dresden eben diese Taktverdichtung zu realisieren.
Hier kdnnen z. B. die neuen InterCity-Doppel stockzilige eingesetzt werden, deren
(leider ebenfalls verspétete) Audlieferung nun im Laufe des Jahres 2014 geplant ist.

Nicht zuletzt besteht auf politischer Ebene dringender Handlungsbedarf: Die
Angebotsgestaltung im Fernverkehr orientiert sich derzeit ausschliefflich an
betriebswirtschaftlichen Kriterien mit der Folge, dass die Flachenerschlielfung
nunmehr seit Jahren deutliche Liicken aufweist. Vielen Verkehrsbedirfnissen wird
diese Praxis aber nicht gerecht.

In Artikel 87e Absatz 4 des Grundgesetzes heifdt es wértlich: »Der Bund gewdahrleistet,
dass dem Wohl der Allgemeinheit, insbesondere den Verkehrsbedurfnissen, beim
Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der Eisenbahnen des Bundes sowie bei deren
Verkehrsangeboten auf diesem Schienennetz, soweit diese nicht den
Schienenpersonennahverkehr betreffen, Rechnung getragen wird.«

Bis heute fehlt jedoch die entsprechende Regelung, wie der Bund eigentlich
gewdhrleistet, dass Verkehrsangebote im Schienenpersonenfernverkehr dem Wohl der
Allgemeinheit Rechnung tragen. Dass etliche Regionen von der Bedienung im
Schienenpersonenfernverkehr mittlerweile ganz oder weitgehend ausgeschl ossen sind,
erflllt die gesetzlichen VVorgaben wohl kaum!

Ein »Schienenersatzverkehr« in Form von Fernbusverbindungen wére sicherlich auch
ein Rickschritt und erfiillte den gesetzlichen Auftrag ebenso wenig. Ein aktuelles
Negativbeispiel lieferte dazu kiirzlich leider die Vogtlandbahn GmbH. So verkehrt der
Vogtland- Express zwischen Reichenbach (Vogtl) ob. Bf. und Berlin seit 1. Oktober
2012 als taglicher reiner Busbetrieb; das Angebot auf der Schiene wurde komplett
eingestellt (siehe hierzu auch SIGNAL 5/2012).

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10001.360.
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