Aktuell k)
Brandenburger Tor

IGEB
Ab September 1991, so verkiindete im Sommer Verkehrssenator Herwig Haase
(CDU), soll das Brandenburger Tor gedffnet werden, zunéachst fiir Busse und h 12 g1:'0 Bl )

Nie wieder Fahrzeugverkehr durch das

Taxen. Gleiche Absichten &uRerten auch seine Kollegen, der Bausenator e e oy A e
Demonstration am 25.8.1991 die Berliner

Wolfgang Nagel (SPD) und der u.a. auch fir den Denkmalschutz zustéandige Verkehrs., Umwelt. und Fahrgastinitativen,
Stadtentwicklungssenator Volker Hassemer (CDU). Damit waren die Befiirworter (Roioghkianh)

der Offnung aber im wesentlichen auch schon aufgezahlt. Seit Wochen blast

dieser «GroRRen Koalition der Unvernunft» ein eisiger Wind ins Gesicht. Fast

taglich berichteten die Medien uber die Kritik von Birgern, Verbanden und

Politikern an den Planen zur Tor6ffnung. So haben u.a. mit dem Fahrgastverband

IGEB sowie der Berliner Taxi-Vereinigung (BTV) gerade auch die Gruppierungen,

die von der beabsichtigten Offnung fiir Busse und Taxen profitieren sollten, die

Senatspléane vehement abgelehnt.

Die IGEB sieht mit der Offnung des Brandenburger Tores fiir Busse und Taxen
keinerlel Vorteile fur die Benutzer der BVG/BVB und vermutet darin nur eine
Vorstufe zur Offnung des Tores fiir den allgemeinen StralRenverkehr. Einzige relevante
Busliniein diesem Bereich ist die Linie 100, die zwischen Zoo und Alexanderplatz
verkehrt. Diese Linie dient jedoch fast ausschliefflich Touristen, dadie parallel
verlaufende S-Bahn zwischen den beiden City-Bereichen 6fter, schneller und
Zuverlassiger verkehrt.

Entsprechend ihrer touristischen Aufgabe miifdte diese Budlinie deshalb selbst im alle
einer Offnung des Brandenburger Tores auf ihrer jetzigen Wegfilhrung verbleiben, da
schlieglich auch das Schlof3 Bellevue, die Kongrefhalle und der Reichstag weiterhin
von dieser Buslinie angebunden werden miissen. Und auch ohne Tordurchfahrt
erschliefdt die Budlinie 100 das Brandenburger Tor schon heute ausrei chend.

Sinnvoller sind daher Beschleunigungsmal3nahmen fir die Buslinie 100 in ihrem
bestehenden Streckenverlauf durch Busspuren z.B. Unter den Linden, in der
Otto-Grotewohl-Stral3e und in der Kurfurstenstral3e, wodurch brigens auch der
Taxiverkehr beschleunigt werden wirde.

Diesfordert auch die Berliner Taxi-Vereinigung (BTV), dieflr ihre Fahrer ebenfalls
keine Vorteile bei einer Durchfahrung des Tores sieht und viel mehr das
geschichtstrachtige Tor vom Verkehr freihalten mdchte. Wichtig sind aber auch fur
den Taxiverkehr die Errichtung von Sonderfahrspuren, z.B. auchin der Leipziger
StralZe.

Zum Chor der Kritiker gehort nicht zuletzt die BVG. Sie hélt das Tor zum
Durchfahren mit Bussen fir ungeeignet. Zwischen den Saulen ist so wenig Platz, dal3
die «Grof3en Gelben» das Brandenburger Tor nur im Schrittempo passieren konnten.

Ferner haben sich die Bezirksstadtrate von Mitte und Tiergarten gegen eine Offnung

des Tores ausgesprochen, weil auch sie dabei nur den Einstieg in die Offnung fir den
allgemeinen Autoverkehr vermuten. Dann, so befrchtet die parteilose Baustadtrétin
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von Mitte, Dorothee Dubrau, werden die Abgase das gerade rekonstruierte
Baudenkmal zerstoren. AuBerdem wird die uneingeschrankte Tordurchfahrt nach
Ansicht von Frau Dubrau und von vielen anderen Politikern und Blrgern den
Stralenzug Unter den Linden/Stral3e des 17. Juni in eine larmende V erkehrszone
verwandeln. Auch der CDU-Nachwuchs, die Junge Union, Ubte heftige Kritik am
Senatsplan.

Doch allen Argumenten zum Trotz halt Verkehrssenator Haase an seinem Vorhaben
fest. Schliefdlich hat er sich jamit der Offnung der Havel chaussee fiir den Autoverkehr
und mit der Bekampfung diverser Tempo 30-Zonen schon einen Namen als
"Autosenator» gemacht.

Haases Position ist umso unverstandlicher, wenn man sich seine Antwort auf eine
Kleine Anfrage des Abgeordneten Manuel Heide (CDU) vor Augen hélt: «Insgesamt
ist festzustellen, dal’ vorhandene Straf3ennetz auch mit kleinteiligen Erweiterungen
und Verbesserungen dem anstehenden Verkehrsdruck nicht gewachsen sein kann, so
da? Behinderungen nicht ausgeschlossen werden kénnen. Auch eine Offnung des
Brandenburger Tores fur alle Verkresarten wird diesen Zustand nicht entscheidend
verbessern. Die engen Tordurchfahrten, die zukiinftig umnittel bar westlich davor
liegende Kreuzung mit der Ebertstraf3e und die Uberlastete Entlastungsstral3e dirften
ebenfals keinen befriedigenden Verkehrsfluld erwarten lassen." (LPD, 24.7.1991) Die
Offnung des Tores wilrde also gar nicht die Probleme |6sen, deretwegen sie geplant
wird!

Aber auch Haases Senatskollegen scheinen die Widersprichlichkeit ihrer Position
noch nicht zu erkennen. Fast alle Planungsexperten, z.B. im Berliner Stadtforum, sind
sich einig, dal3 gerade der Bereich der Friedrichstadt zukinftig vom
Durchgangsverkehr freizuhalten ist, um den Dauerstau zu vermeiden, welcher nicht
nur den Rest von Aufenthaltsqualtitét in den Stral3en der Ost-City zerstoren wiirde,
sondern auch den Wirtschaftsverkehr zum Erliegen bréchte.

Und dann gibt es auch noch die Sowohl-als-auch-Position. In grandioser Unkenntnis
der historischen und stadtebaulichen Situation sowie der Eigentumsverhaltnisse am
Pariser Platz schlagen sie die «enge Umfahrung» vor. Die Ful3ganger sollen ihrer
Meinung nach das Tor - wie jetzt schon die Siegessdule - durch einen Tunnel
erreichen. Vollig vergessen wird dabei, dal3 sich die Amerikaner, Englénder und
Franzosen wohl kaum von ihren la-Botschaftsadressen am Pariser Platz verscheuchen
lassen werden, nicht mal durch ein Mal3nahmegesetz.

Letzte(Skandal)Meldung: Der Senat hat am 17. September beschlossen, das
Brandenburger Tor fir Bus- und Taxi-Verkehr freizugeben.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M eldungen/10001417.
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