Planung

S-Bahn nur bis zur Mauer?

PRO BAHN-Regionalverband Potsdam-Teltower Land

Die Berliner kbnnen sich freuen, vor allem die Lankwitzer und Lichterfelder.
Sofern die Zusagen des Senats eingehalten werden, soll die S-Bahn auf der
Anhalter Bahn ab 1993 endlich wieder zwischen Priesterweg und Lichterfelde
Sid fahren. Ein knappes Jahrzehnt fortwahrender Proteste hatte Frichte
getragen, und die Verkehrssituation im Stidwesten Berlins ware wenigstens
etwas entscharft. Aber die unmittelbar angrenzende Region um Teltow,
Kleinmachnow und Stahnsdorf kommt in den derzeitigen Planungen nicht mehr
vor. Seit dem Mauerbau endeten die Ziige in Lichterfelde Stid, und dort soll auch
in zwei Jahren wieder Endstation sein. Dabei ist gerade die Region sudlich
Berlins mit ihren derzeit rund 38.000 Einwohnern im Wachstum begriffen,
sowohl im Wohn- als auch im Industriebereich.

Schon zu Anfang dieses Jahrhunderts erkannte man die Notwendigkeit einer direkten
Anbindung der Regen Teltow/Stahnsdorf an den Berliner Vorortverkehr. 1938 wurde
dann mit dem Bau einer S-Bahn als Querverbindung zwischen Anhalter Bahn und
Friedhofsbahn begonnen, die beide die Region nur bertihren, aber nicht erschlief3en.
Durch den Krieg kamen die Arbeiten zum Erliegen.

Nach Wende, Mauerfall und Einheit sollte sowohl einer Wiederherstellung der alten
Schienenverbindungen als auch einer Fortfiihrung des Baus der Teltow-Stahnsdorfer
S-Bahn eigentlich nichts mehr im Wege stehen. Der Bedarf |&3t sich nicht leugnen,
wie die teils chaotischen Verkehrsverhéltnisse gerade in Lichterfelde Siid und Teltow
belegen. Deshalb reicht es nicht, die Anhalter Bahn bis Lichterfelde Siid wieder in
Betrieb zu nehmen. Parallel dazu sind folgende Mal3nahmen erforderlich, um erste
wirksame Erleichterungen zu schaffen: - Wiederaufnahme der Bauarbeiten am
S-Bahn-Teilstiick Lichterfelde Sid - Teltow Stadt, um eine durchgehende
Schnellbahnverbindung Teltow - Berlin (Mitte) zu erhalten.

HeranfUhrung des Regionalverkehrs aus Jiterbog und Ludwigsfelde an die Anhalter
S-Bahn bei gleichzeitiger Attraktivierung des Angebotes.

Mit dem S-Bahnhof Teltow Stadt wére bereits ein grofer Teil der Bevolkerung
Teltows an eine Schnellbahn angebunden, zumal im Bahnhofsumfeld derzeit gréfiere
Wohnsiedlungen entstehen. Und mit der Durchbindung des Regionalverkehrs nach
Lichterfelde gabe es wieder eine direkte Verbindung Jiiterbog - Berlin ohne
zeitaufwendige Umwegfahrten Gber Schonefeld. Erforderlich ware allerdings eine
Attraktivierung durch Einflhrung zumindest eines Zweistunden-Taktes. Der
gegenwartige Fahrplan, bei dem Teltow in den Vormittagsstunden tberhaupt nicht
bedient wird, ist untragbar. Beide Teilstrecken kénnten bis 1993 verfiigbar sein, dadie
Trassen entweder schon einmal betrieben oder bereits planfestgestellt und freigehalten
wurden.

Mittelfristig zu kléren wéren einige Detailfragen, z.B. die Bahnhofskonzeption. Diese
ist unmittelbar an die jetzige und kinftige Siedlungsentwicklung gekniipft. So ist die
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(Foto: M. Lange)

An vielen stellen in Teltow und Stahnsdorf ist die
fur die S-Bahn freigehaltene Trasse heute noch
gut zu erkennen. Das untere Bild zeigt der
Bereich des geplanten S-Bahnhofes Teltow
Stadt, das obere die Trasse durch Stahnsdorf.
(Foto: M. Lange)
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So sollte es werden. Wenn 1993 wieder
S-Bahn-Ziige auf der Anhalter Bahn fahren,
sollten sie nicht in Lichterfelde Sud, sondern in
Teltow Stadt enden. Von dort wére, ankntipfend
an Planungen seit Beginn des Jahrhunderts, eine
Verlangerung nach Stahnsdorf sinnvoll. Die
Bedienung des Abschnittes
Lichterfelde-Stid-Teltow sollte, zumindest auf
absehbarer Zeit, durch die Verlangerung der R12
tbernommen werden, allerdings mit
attraktiverem Angebot als derzeit. (Zeichnung:
PRO BAHN, Kartengrundlage: SenBauWohn)



geplante Verschiebung von Lichterfelde Siid in Frage zu stellen [siehe nachfolgenden
Beitrag der IGEB]. Ferner kdnnte zusétzliche Bebauung in Seehof, wie sie der
Flachennutzungsplanung-Entwuf vorsieht, dort einen weiterem S-Bahn-Haltepunkt
rechtfertigen. Vor Provisorien sollte dabei nicht zurtickgeschreckt werden, solange
diese im Rahmen des Gesamtkonzeptes bleiben und zu Vorteilen fir die Fahrgaste
flhren. So wére zundchst eine eingleisige Betriebsaufnahme zwischen Lichterfelde
Sid und Teltow Stadt denkbar, bei der der Bahnhof Lichterfelde Siid erst einmal
provisorisch instandgesetzt wird.

Bislang gibt esin den Kommunen zwar vorlaufige Flachennutzungspléne sowieviele
Studien und Ideen, aber kein schliissiges Gesamtverkehrskonzept. Dieses mufdte um S-
und R-Bahnen herum aufgebaut werden und auch den Giiterverkehr des
Industriegebietes Teltow hinreichend beriicksichtigen. Verstérkt miiiten die Stadt
Teltow sowie die Gemeinden Stahnsdorf und Kleinmachnow beim Land Brandenburg
vorstellig werden und auf eine schienenfreundliche Verkehrsplanung dréngen, die
auch in den Verkehrswegeplan von Brandenburg einflief3en sollte. Dies setzt
alerdings eine Abstimmung der genannten Kommunen untereinander in
Verkehrsfragen voraus. AnschliefRend miten umgehend die benétigten

GVFG-Mittel beantragt werden.

Derzeit gibt es VVorschldge, eine Entlastungsstral3e zwischen Teltow und Stahnsdorf
zu bauen. Davon abgesehen, dal3 Entlastungsstral3en selten eine wirkliche Entlastung
bringen, ist diese Planung allein schon deshalb unakzeptabel, weil zur Zeit eine
Fihrurg auf der S-Bahn-Trasse favorisiert wird. «Vorbilder” fir solche Projekte gibt
es leider reichlich: so wurde die Kremmener Bahn auf Berliner Gebiet Opfer eines
Autobahnzubringers, auch die S-Bahn zwischen Papestral?e und Y orckstral3e sollte
zugunsten eines Schnellstral3enbaus verschwinden. Doch selbst wenn die Teltower
S-Bahn neben der Umgehungsstral3e noch Platz hétte, wer weil3 denn jetzt schon, ob
die Strecke nicht eines Tages z.B. zur Guterfeinverteilung per Schiene bendtigt wird?

Besonders wichtig ist es daher, eine vorausschauende Verkehrsplanung zu betreiben,
die dem &ffentlichen Verkehr Chancen einrdumt anstatt seinen Ausbau zu behindern
bzw. seine Akzeptanz durch parallelen Stralenbau zu schmélern. Gerade weil der
Stahnsdorfer Abzweig der Anhalter Bahn auch geplante Neubaugebiete erschlieft,
konnte den kiinftigen Bewohnern mit der S-Bahn von Anfang an eine Alternative zum
eigenen Pkw geboten werden. Der 6ffentliche Verkehr wiirde nicht - wie so oft - dem
Bedarf hinterherhinken.

PRO BAHN Potsdam - Teltower Land wird auch weiterhin das Gesprach mit
Kommunen, Verkehrsbetrieben und der Deutschen Reichsbahn suchen und
intensivieren, um zur Klarung der anstehenden Fragen im Sinne der Fahrgéste
beizutragen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001424.
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