Aktuell

Zum Jahreswechsel die erste Streckenstillegung

IGEB

Zum Jahresende wird die Tramlinie 84 (Altglienicke - Friedrichshagen) zwischen
Altglienicke und Schlof3platz Kdpenick eingestellt. Endgiltig entfallen soll zwar nur
der Abschnitt zwischen Altglienicke und S-Bf. Adlershof, aber da es der
Verkehrssenator versaumt hat, am S-Bf. Adlershof eine Wendeschleife zu bauen und
die BVG die (noch) vorhandenen Zweirichtungswagen nicht einsetzen will, wird auch
der Abschnitt zwischen S-Bf. Adlershof und Schlof3platz K épenick "voribergehend"
stillgelegt. Der Anlal3 fir die erste Streckenstillegung seit der Vereinigung ist die
Baufalligkeit der Altglienicker Briicke Uber den Teltowkanal .

Zu kritisieren ist vor allem die Einstellung zwischen Schlof3platz Kdpenick und S-Bf.
Adlershof, zum einen wegen der grof3en verkehrlichen Bedeutung dieses Abschnittes,
zum anderen, weil die Einstellung durch rechtzeitigen Bau einer Wendeméglichkeit
am S-Bf. Adlershof vermeidbar gewesen wére. Bei der Linie 84 wird wieder deutlich,
welche negativen Folgen die Entscheidung des V erkehrssenators haben kann, die
Berliner Stral3enbahn nur mit Einrichtungsfahrzeugen zu betreiben:
Einrichtungsfahrzeuge brauchen eine Wendeschleife oder ein Wendedreieck, und trotz
einesin diesem Fall langen Planungsvorlaufs von dber einem halben Jahr ist der
Verkehrssenator nicht in der Lage, eine solche provisorische Wendeméglichkeit zu
schaffen.

Allerdings kénnte die Unwilligkeit oder Unfahigkeit des Verkehrssenators in diesem
Fall durch die BV G ausgeglichen werden, wenn sie ihre restlichen alten
Zweirichtungsfahrzeuge hier noch einmal bis zur Fertigstellung der Wendeschleife
einsetzen wirde. Zwar ist die Sorge berechtigt, dafd der V erkehrssenator das Thema
Wendeschleife dann weiterhin ruhen 1813, doch mit der konsequenten Haltung der
BV G gibt es keine Gewinner, aber sehr viele Verlierer: die Fahrgaste - und die
Umwelt.

Zugestehen muf? man der BV G allerdings, dal3 sie sich - im Gegensatz zum
Verkehrssenator - friihzeitig um die rechtzeitige Schaffung einer Wendemaoglichkeit
am S-Bf. Adlershof bemiiht hat. Bereits seit August liegt einim Auftrag der BVG
erstelltes Gutachten vor, in dem mehrere Varianten fir die Anlage einer
Wendeschleife im Bereich des S-Bahnhofs untersucht worden sind. Einige L 6sungen
zur Anlage der Wendeschleife waren nach Ansicht des Gutachten ohne Grunderwerb
kurzfristig realisierbar und wiirden somit eine Aufrechterhaltung des Betriebes
zwischen Schlof3platz Kdpenick und S-Bf. Adlershof erlauben. Bis heute wurde von
der zusténdigen Senatsverkehrsverwaltung jedoch noch keine Entscheidung
vorbereitet oder gar getroffen.

Das traurige Ergebnis: Obwohl die BV G die Strecke als wichtigen Bestandteil einer
tangentialen Netzverknipfung bis nach Rudow ansieht, richtet man sich dort - das
Arbeitstempo der Verkehrsverwaltung wohl richtig einschétzend - auf eine lange
Streckenstillegung zwischen Kdpenick und Adlershof ein, denn als Ersatz wird es
keine SEV-Linie geben. Ab 1.1.93 wird der stillgelegte Streckenabschnitt durch eine
verdnderte Linienflhrung des 160ers bedient. Statt der "Elektrischen" wird also auf
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Die erste Streckenstillegung seit der Vereinigung.
Betroffen ist der Abschnitt zwischen Alt-Képenick
und Altglienicke, der bis zum Jaahresende noch
von der Linie 84 befahren wird. Dem
(neuerlichen) Nichtstun des Verkehrssenators
haben es die Fahrgéaste zu verdanken, daR
mangels einer Wendemdglichkeit am S-Bf.
Adlershof auch das wichtige Teilstiick zwischen
dem S-Bahnhof und Alt-Képenick stillgelegt wird.
(Foto: Matthias Horth)




unabsehbare Zeit ein qualmender Dieselbus die dann in der Mehrzahl stehenden
Fahrgéste durch den Stau befordern.

Diese erste Stillegung des umweit- und fahrgastfreundlichsten Verkehrsmittels wird
wohl nicht die letzte sein. Verkehrssenator Haase hat die Weichen dafir gestellt,
indem er die GVFG-Gelder fur den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs weiterhin fast
ausschliefdlich in den Bau von gigantischen Tunnel projekten stecken und die
Modernisierung sowie den Ausbau der Tram fast vollsténdig aus dem immer
angespannteren Berliner Landeshaushalt finanzieren will. Mit der Stillegung einzelner
Streckenaste aber wird dem Stral3enbahnnetz vor allem in den AulRenbezirken sehr
schnell die wirtschaftliche Basis entzogen. Das Potential, gerade auch des jetzt
betroffenen Kdpenicker Tramnetzes, sind die einzelnen Zulaufstrecken, diein den
Zentren gebiindelt werden und die die Wirtschaftlichkeit des Gesamtnetzes
gewdhrleisten.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001553.
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