Aktuell
Planungen fur die Tram erneut verzogert

Landespressedienst vom 26.10.92

Kleine Anfrage des Abgeordneten Michael Cramer (Biindnis 90/Griine) Uber erneute
Verzoégerungen bei den Planfeststellungsverfahren Fir die Tram (Landespressedienst
vom 26.10.92):

Kommen Meldungen, daf’ der Senat sein Ziel, noch 1992 fir zwei
Sralfenbahn-Neubaustrecken Planfeststellungsverfahren einzuleiten, nicht einhalten
kann?

Was sind die Ursachen fur die erneuten Verzogerungen?
Ist damit der geplante Baubeginn in 1993 gefahrdet?

Im Verlaufe der Arbeiten zur Vorbereitung der Planfeststellungsverfahren Fir die
Neubaustrecken Bornholmer Stral3e - Seestral3e sowie Prenzlauer Tor - Alexanderplatz
muldte festgestellt werden, dal3 der Umfang der erforderlichen Untersuchungen
wesentlich grof3er ist al's urspriinglich angenommen. So miissen - entgegen der
urspriinglichen Absicht - bereitsin der Phase der Vorplanung
Umweltvertraglichkeitsprifungen durchgefiihrt werden, die umgehend in Auftrag
gegeben worden sind. Die Auftragnehmer benétigen dafiir aber mehr Zeit als bisher
eingeschétzt. Auch haben unterschiedliche Auffassungen zu Detail punkten, so z.B. zur
Lage und Gestaltung von Endstellen, zu einem erheblich grofieren
Abstimmungsbedarf gefuihrt.

Aus den genannten Grinden sind Verzdgerungen innerhalb der Terminkette
eingetreten, so dal3 eine Verschiebung der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
auf Anfang 1993 nicht mehr ausgeschl ossen werden kann. Sofern diese
Verzdgerungen nicht innerhalb des Planfeststellungsverfahrens ausgeglichen werden
kénnen, wiirde sich auch der Baubeginn entsprechend hinausschieben.

Ungeachtet dessen geht der Senat davon aus, dal3 durch eine konzentrierte
Baudurchfihrung die Fertigstellung und I nbetriebnahme der Neubaustrecken wie
vorgesehen bis Ende 1995 erfolgt.

Ist dem Senat bekannt, daf3 in Miinchen das Planfeststel lungsverfahren fiir eine
Tram-Neubaustrecke im Westen der Sadt in nur einigen Monaten durchgefihrt wurde,
und halt der Senat das auch in Berlin fur erreichbar?

Die zustandige Planfeststellungsbehdrde hat auf Anfrage mitgeteilt, dafd es sich hierbel
um ein Planfeststellungsverfahren fiir ein ca. 400 Meter langes V erbindungsstiick
zwischen zwel vorhandenen Stral3enbahnstrecken handelte, gegen dessen Bau
keinerlei Einwendungen vorgebracht wurden. Es bedurfte daher weder der
Bearbeitung der Einwendungen noch eines Erdrterungstermins, so dal? unmittel bar
nach Ablauf der Einspruchsfrist mit der Bearbeitung des Planfeststellungsbeschlusses
begonnen werden konnte. Der Senat halt es fur neben der Sache liegend, einen
derartigen Sonderfall als Mal3stab fir den Ublicherweise flr Planfeststellungsverfahren
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anzusetzenden Zeitaufwand heranzuziehen.

MuB fir eine oder alle Srafl3enbahn-Neubaustrecken eine sogenannte Sandardisierte
Bewertung durchgefiihrt werden? Wenn ja, erfolgt dies vor, wahrend oder nach den
Planfeststellungsverfahren?

Fir die StraRenbahn-Neubaustrecken ist eine vereinfachte Bewertung in Form einer
Kosten-Nutzen-Analyse vorgesehen. Hierzu sind das zu erwartende

V erkehrsaufkommen und die Kosten zu ermitteln. Diese Arbeiten werden vor dem
bzw. teilweise parallel zum Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

*kk

(IGEB) Im Sommer 1992 hatte der SPD/AL-Senat 2 Mio DM fir die
Sralfenbahnplanung zur Verfligung gestellt. Die Gutachten liegen l&ngst vor. weitere
wurden beauftragt. Doch bis heute ist noch nicht ein einziges
Planfeststellungsverfahren auch nur begonnen worden. Verkehr ssenator Haase findet
immer neue Ausreden: Jetzt sind es die Umweltvertraglichkeitsprifungen und die zu
langsamen Gutachter. Die nachste Ausrede ist aus der Antwort zu den
Kosten-Nutzen-Analysen schon erkennbar und diirfte etwa so ausfallen: Es habe sich
gezeigt, daid die Kosten-Nutzen-Analyse besser vor Beginn des
Planfeststellungsverfahrens abgeschl ossen werden sollten ... (wobei Herrn Haasein
der Sache sogar zuzustimmen ware). Was lehrt uns das? So unqualifiziert, wie bei der
Berliner Straffenbahnplanung gearbeitet wird, so unqualifiziert kann gar keine
Senatsverwaltung sein. Hier wird vorsétzlich verschleppt, weil man die Tram nicht
will. Die weltweite Renaissance der Srallenbahn wird Berlin erst dann erreichen
kénnen, wenn Senator Haase und sein Staatssekretdr Schmitt weg sind.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001555.
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