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U-Bahn: Das Massenverkehrsmittel fur die Metropole Berlin

Vom Abgeordneten Michael Cramer (AL) wird wiederholt die Behauptung aufgestellt,
dai’ die Stral3enbahn wegen ihrer angeblich so geringen Investitionskosten das einzig
richtige Verkehrsmittel fir die Stadt Berlin sei. Dabel wird von Herrn Cramer der
Eindruck erweckt, dal3 eine Metropole wie Berlin mit einer geschétzten Einwohnerzahl
im Jahre 2000 von tber 5 Mio. ihre verkehrlichen Probleme alein mit der Stral3enbahn
[6sen kénne. Diese Favorisierung der Tram geht einher mit geradezu einer
Verteufelung zu teuren U-Bahn. Es wird insbesondere mit V ergleichen gearbeitet, in
denen die Stral3enbahn infolge Fehlens attraktiver Schnellbahnverbindungen die
Hauptlast des innerstadti schen Personennahverkehrs tragen muifite.

Weitaus redlistischere Vergleiche mit Ballungsrdumen und Metropolen, wie

bei spielsweise Paris oder London, zeigen aber ein vollig anderes Bild. In keiner dieser
Millionenstadte tragt eine Tram die Hauptlast des Personennahverkehrs, auch nicht
dann, wenn sie al's sogenannte Stadtbahn auf eigenem Gleiskorper fahrt, sondern
ausschliefdlich U-Bahnen, erganzt um regionale S-Bahnen. In keiner Millionenstadt
wird daran gedacht, die Tram als Hauptverkehrstrager zu Uberfordern. So wird die
neue Strallenbahn in Paris al's Ringlinie geplant, die insbesondere die AuRenbezirke
erschliefen soll. Denn &hnlich wie der Omnibus hat auch die Stral3enbahn die
Aufgabe, Wohngebiete zu erschlief3en und zur Schnellbahn hinzufihren, sie
Ubernimmt also eher eine Ergénzungs-, aber keine Hauptfunktion.

Insbesondere der AL-/Buindnis 90-Abgeordnete Michael Cramer versucht seit langem,
in der Millionenstadt Berlin der Stral3enbahn eine vdllig andere, geradezu
dominierende Rolle zuzuweisen. Um dies zu untermauern, diffamiert er den nach
Ansicht der Mehrzahl der Verkehrspolitiker notwendigen Ausbau der U-Bahn und der
dazu gehdrenden Bahnanlagen als "L uxus" und "Geldverschwendung". Schon das von
ihmin diesem Zusammenhang genannte Zahlenmaterial fur die kostenglinstigeren
Investitionskosten trifft nur begrenzt zu, insbesondere wenn man die bendtigten
Verkehrstrassen im offentlichen Verkehrsraum nicht bewertet. Die U-Bahn in Tieflage
bendtigt eben diesen teuren Verkehrsraum nicht, und die Tunnel kdnnen tber 200
Jahre amortisiert werden.

Die von ihm immer wieder angefiihrte Zahl von 24.000 Fahrgésten pro Stunden In
beiden Richtungen ist ein rein theoretischer Maximalwert im 80-Sekunden-Takt. Die
volle Leistungsfahigkeit der Stral3enbahn ist von drel Faktoren abhangig: - von der
Kapazitét der Haltestellen,

von der Durchlal¥féhigkeit der Kreuzungen,

von der Aufnahmefahigkeit von Endstellen.

Diese wichtigen parallelen Begrenzungen des V erkehrsmittel Tram werden vonihm
bei 6ffentlichen Debatten immer wieder auf3er Acht gelassen.

Nicht zuletzt ein ausgewiesener Stral3enbahn-Freak, der Karlsruher Verkehrsdirektor
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Ludwig, hat in einem Vortrag auf einer AL-Veranstaltung im Sommer 1991 die
Grenzen der Leistungsfahigkeit der StraRenbahn von 18.000 bis 20.000 Fahrgasten
gleichzeitig pro Stunde in beiden Richtungen (zweigleisiger Betrieb) angegeben.

Schon bei einem in Berlin inzwischen Ublichen 3-Minuten-Takt ist die U-Bahn in der
Lage, mindestens 40.000 Fahrgéste pro Stunde zu beférdern. Bei einer dichteren
Zugfolge oder gar mit einer elektrischen Zugsteuerung wird die Kapazitét noch
weitaus héher. Auch hier spielt natirlich die Frage der Leistungsfahigkeit der
Bahnhofe und der Kehranlagen eine entscheidende Rolle der Kapazitétsbegrenzung.

Wer das kiinftige gewaltige V erkehrsaufkommen in Berlin optimal steuern will,
kommt nicht darum herum, das Netz der U-Bahn weiter auszubauen, weitere

V erkniipfungspunkte zu schaffen und Umsteigeoptimierungen zu realisieren. Die
Tram kann auf keinen Fall mit der Leistungsfahigkeit der U-Bahn konkurrieren. Dies
zu versprechen, wiirde eine Uberforderung der Tram darstellen und den
grof3stadtischen V erkehrsaufgaben von Berlin nur schaden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001557.
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