Nahverkehr
Schwer entflammbar - trotzdem ausgebrannt

IGEB

Auf dem Bahnhof Lichtenrade wurde am frithen Abend des 3. November der
S-Bahn-Triebwagen 480 025 ein Raub der Flammen. Nach Beendigung einer
Leerfahrt vom Anhalter Bahnhof hatten 6rtliche BV G-Bedienstete das Feuer entdeckt,
der Totalschaden war aber nicht mehr zu verhindern. Als Brandursache gilt ein
defektes Relais (Fachausdruck " Schiitz"), dessen Kontakte nach Abschaltung des
Heizgebl&ses sich nicht ordnungsgemaf} 6ffneten. Daher konnte der Strom trotzdem
weiterflielen, was zur Uberhitzung der Heizwiderstande fiihrte. Genau das sollte
gemal3 den technischen Anforderungen eigentlich ausgeschlossen sein. Die fir
Entwicklung und Bau des ET 480 verantwortlichen Projektleiter betonten seinerzeit
die hohe Sicherheit des Systems. Besonders stellten sie die Vorteile der Giber dem
Wagenboden angeordneten Heiz- und L iiftungsaggregate heraus:" ... Luftkandle unter
Flur kénnen entfallen. Dadurch, dal3 die Luftfiihrung nur oberhalb des Fulbodens
realisiert wurde und deshalb keine FuRbodendurchbriiche vorhanden sind, wird bei
einem Brand die Weiterleitung von Feuer und Rauch erheblich erschwert."
Nachzulesen ist dasim Abschnitt "Heizung und Beliftung" des Buchs "Der neue
Triebzug ET 480" (Hestra-Verlag, Darmstadt). Im tbrigen wurden bei der
Inneneinrichtung nur "schwer entflammbare" Materialen verwendet. Ob an der
Herstellung des Zuges beteiligte Firmen nun im Rahmen der Gewahrleistung den
Schaden bezahlen miissen, ist noch zu kléren. Jedenfalls veranlalite die BVG
vorsorglich, alle 480er auf eventuelle Sicherheitsméngel zu Uberpriifen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001565.
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480 025 nach der Brandnacht: Inzwischen wurde
die Ursache gefunden. Eine Wiederholung sei
ausgeschlossen, versicherte die BVG nach
Durchsicht aller Neubauziige. Unverstandlich
bleibt, wieso der Wagen vollstandig ausbrennen
konnte. (Foto: Bodo Schulz)
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