Verkehrspolitik und -planung
Zahlen zum U-Bahn-Baum in Pankow

Senator fur Bau- und Wohnungswesen

Beantwortung der Kleinen Anfrage des Abgeordneten Michael Cramer (Bilindnis
90/Griine) Uber "den U-Bahn-Bau in Pankow".

Wie hoch sind die Kosten der einzelnen Baulose fiir den U-Bahn-Bau in Pankow, fur
wel che sind Planfeststellungsverfahren notwendig bzw. fiir welche warum nicht, wann
ist bei welchen mit einer Fertigstellung/Inbetriebnahme zu rechnen, und wie viele
Fahrgaste werden fur diesen Streckenabschnitt prognostiziert?

Bei der Verléngerung der U-Bahn-Linie 2 nérdlich des U-Bahnhofes Pankow
(Vinetastrafde) ist der 235 m lange Tunnel des Bauloses A 10 nahezu fertiggestellt und
wird im Mai 1993 in Betrieb genommen werden. Er dient als Abstellanlage fur die U2
nach Wegfall der Abstellmoglichkeiten westlich des U-Bahnhofes Mohrenstral3e. Das
anschlieffende Baulos A 11 ist ca. 145 m lang und reicht von der Borkumstralie bis
zum Bahndamm der Stettiner Bahn.

Die bisherigen K ostenschatzungen ergaben fir die Tunnelverlangerung Kosten in
Hohe von [??7] Mio DM. Unter Berlicksichtigung der ergénzenden Kosten fir den
Stralenbahnneubau in diesem Bereich (ca. 1000 m) sowie den zusétzlichen Bau der
FuRgangerbriicke iber die offene Baugrube werden sich die Gesamtkosten auf ca. 63
Mio DM stellen.

Eine exakte Zuordnung der Gesamtkosten zu den beiden Baulosen ist nicht moglich,
daim Bereich desLoses A 11 bereits Arbeiten fir den Bau des Loses A 10
erforderlich waren, die auch bei diesem abgerechnet werden (z. B. Leitungsbau,
Wasserhaltung, Baugrubenvorbau).

Fir die Baulose A 10 und A 11 sind keine Planfeststellungsverfahren notwendig, da
hierfr rechtskréftige Standortgenehmigungen vorliegen. 1-Ur den geplanten
Weiterbau der U2 Uber S-Bahnhof Pankow nach Pankow Kircheist ein
Planfeststellungsverfahren notwendig, fir das die Unterlagen z.Z. erarbeitet werden.
Eine Bauloseinteilung besteht noch nicht. Nach einer vorlaufigen Grobschétzung
kostet die Verlangerung bis Pankow Kirche ca. 200 Mio DM; der

I nbetriebnahmetermin ist von der Dauer der Planfeststellungsvetfahren und der
Finanzmittel bereitstellung abhéngig. Wegen fehlender Strukturdaten ist eine genaue
Fahrgastprognose noch nicht méglich und kann erst nach Vorlage des neuen
Flachennutzungsplanes fur Berlin (Bebauung im Nord-Nordost-Raum) vorgenommen
werden. Eine hohe Verkehrseinschatzung fir die Verlangerung bis Pankow Kirche
ergibt sich jedoch u.a. aus dem Anschluf3 des Oberzentrums Pankow an das
U-Bahn-Netz sowie ausder Netzverknipfung am U- und S-Bahnhof Pankow.
Landespressedienst, 18.12.1992
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