Planung

Verkehrskonzept fur Straufberg verabschiedet

PRO BAHN

Regionalverband Markisch-Oderland

Die Noch-Kreisstadt Strausberg ist einer jener Orte in der Berliner Umgebung, dieihre
Beschéftigungs- und Siedlungsstruktur véllig verdnderten Gegebenheiten anpassen
miissen. Friher vorrangig durch das DDR-V erteidigungsministerium und die NVA
geprégt, liegen die Perspektiven der Stadt heute vor allem in der Neuansiedlung von
Gewerbe, in der Entwicklung als Siedlungsraum fir die nahe Hauptstadt. aber auch in
der Wiederbelebung der traditionellen Funktion als Berliner Naherholungsgebiet. Die
verkehrliche Infrastruktur bietet gute V oraussetzungen, muf3 aber unbedingt
weiterentwickelt werden. Das Dresdener Planungsbiiro Dr. Hunger hat im Auftrag der
Stadt Strausberg hierzu in enger Zusammenarbeit mit allen Interessierten eine

V erkehrskonzeption entwickelt. die a's Richtschnur fir die kiinftige Gestaltung des
Strausberger Verkehrs dienen soll. Die Uberarbeitete Konzeption wurde den
Stadtverordneten am 3. Juni 1993 auf einer Sondersitzung vorgestellt und mehrheitlich
beflrwortet. Bemerkenswert ist der breite Konsens, ein Ergebnis der guten Vorarbeit
aller Beteiligten - (nicht nur) hierin unterscheidet sich die Arbeit wesentlich von der
Berliner Verkehrsplanung.

Oberster Grundsatz der kunftigen Verkehrsplanung in Strausberg ist eine 6kologisch
orientierte Gestaltung des Verkehrs. Grof3en Stellenwert haben deshalb der Ausbau
und perspektivisch die Erweiterung der Strausberger Eisenbahn, die bereits heute die
Hauptlast des innerstadtischen Verkehrs tragt, die aber dringend verbessert werden
mul3. Neben zeitgemaleren StralRenbahn fahrzeugen gehéren dazu auch
Streckenerweiterungen nach Strausberg Nord und nach Eggersdorf, wobei abzuwarten
bleibt, wann die Finanzlage der Stadt dies zul&3. Herr Hiller von PRO BAHN
Mérkisch-Oderland stellte wéhrend der Sitzung anhand von Lichtbildern verschiedene
Beispiele moderner Strallenbahnen vor. um auf Entwicklungsperspektiven des
Strausberger Betriebes aufmerksam zu machen. So kdnnte durch Einsatz von
Mehrsystem- oder Hybridfahrzeugen ein systemiberschreitender und damit
umsteigefreier Betrieb von Strausberg in die Region eingerichtet werden.

Zu wenig Beachtung in der beschlossenen Konzeption findet die S-Bahn nach
Strausberg Nord. die fir den Verkehr nach Berlin eine wesentliche Rolle spielt. Dem
Abschnitt zwischen Vorstadt und Nord werden seitens der Reichsbahn kaum
Zukunftschancen eingeraumt, da bei der Stromversorgung und den Bahnhofsanlagen
Investitionen anstehen, die in keinem Verhaltnis zu dem gegenwartigen
40-Minuten-Verkehr stehen. Deshalb ist zu Giberlegen, ob ein Teil der Aufgaben der
S-Bahn von der (in ihrer Attraktivitdt gesteigerten) Strausberger Eisenbahn
Ubernommen werden kann. Aul3erdem gibt es fir die Direktverbindung nach
Strausberg Nord (kiinftiger Regionalflugplatz) Uberlegungen privater Investoren, auf
dieser Strecke einen diesel betriebenen Schnellverkehr nach Berlin einzurichten.

Dringend empfohlen wird von den Dresdener Verkehrsplanern die Neuordnung des
derzeit sehr uniibersichtlichen Stadtbusnetzes. Das vorhandene Stral3ennetz wird in
seiner Struktur als ausreichend eingeschétzt. Interessant ist die Empfehlung von
Kreisverkehren an mehreren Knotenpunkten - als preiswerte und sichere Alternative
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zu teuren und unfalltréchtigen Ampelknoten.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001625.
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