Aktuell

Berlin '94
PRO BAHN und IGEB

Ein Konzept fir SofortmaBnahmen im Eisenbahnverkehr der Hauptstadt

Nach dem Fall der Berliner Mauer hatte die Wiederherstellung der unterbrochenen
Verkehrswege hohe Prioritét. Innerhalb kiirzester Zeit gelangen Planung und
Umsetzung - beim Stral3enbau. Allerdings sind inzwischen auch bei der Verkniipfung
der Nahverkehrsnetze (mit Ausnahme der Stral3enbahn) deutliche Fortschritte
erkennbar. Véllig unbefriedigend sind demgegentiber die Fortschritte bei der
Einbindung Berlinsin das DR-Regionalbahnnetz. Lediglich zwei R-Linien Uberfahren
bisher die "Grenze nach West-Berlin". Auch der seit dem 4. Juli zum Bahnhof Zoo
verkehrende | CE kann nicht dartiber hinwegtauschen, dal3 die ehemalige Insel stadt fir
viele Bahnreisende noch immer schlecht erreichbar ist, obwohl alein in dieser
Stadthélfte fast so viele Menschen leben wie im gesamten Land Brandenburg. Es mul3
bef Urchtet werden, dal’ sich an dieser Situation auch wenig dndern wird, solange fast
alle Planungs- und Baukapazitéten in das Langzeitprojekt "Pilzkonzept" gesteckt
werden. Deshalb fordern die Berliner Fahrgastverbdnde IGEB und PRO BAHN
Sofortmal3nahmen und Zwischenlésungen und haben dafir ein Konzept erarbeitet.

Mit Sofortmal3nahmen und Zwischenl6sungen soll zum einen verhindert werden, daf3
mit der geplanten Sperrung der Stadtbahn fiir die Bahnkunden ein kaum noch
annehmbares Zugangebot geschaffen wird, wie es die Reichsbahn derzeit plant. Zum
anderen soll der Langfristplanung des Berliner Senats eine kurzfristig realisierbare
Alternative entgegengehalten werden. Diesist vor alem auf die im Zusammenhang
mit der Streichung der S-Bahn-Linie 21 einhergehenden Planungs- und
Bauverzogerungen bei der Umsetzung des " Pilzkonzeptes' vonndten.

Schon im Friihjahr wurden erste Uberlegungen vorgenommen, wie das Zugangebot
grundlegend verbessert werden kann, ohne damit die beschlossene Bahnplanung zu
geféhrden, denn Sofortmal3nahmen mit erheblichen Auswirkungen auf das
"Pilzkonzept" haben derzeit keine Realisierungschancen. Rasch wurde der
Kerngedanke formuliert, eine Ost-West-Durchquerung Berlins zu finden, ohne die zu
sanierende und ab 1994 oder 95 firr den Fernverkehr gesperrte Stadtbahn und den
planungsbefangenen Nordring zu befahren.

Da umfangreiche Neubauprojekte aus Kostengriinden nicht in Frage kommen, wurde
der zur Zeit kaum genutzte stidliche Berliner Innenring néher untersucht. Diese
grofdtenteils viergleisige Bahnanlage bietet sich fir eine Interimsl6sung an, da fir eine
vollsténdige Ost-West-Durchquerung Berlins lediglich eine im Zuge des Mauerbaus
gekappte Verbindung zur Gorlitzer Bahn wiederherzustellen ist. Die Fahrgastverbande
IGEB und PRO BAHN schlagen vor, den bereits fir den S-Bahn-Verkehr
wiederaufgebauten Abschnitt Neukélln - Baumschulenweg auch fir einen eingleisigen
Fernverkehr wiederherzurichten, weil somit eine durchgehende Fiihrung der IC-Linie
7 Hamburg - Dresden weiterhin méglich wére. Die DR hingegen plant, diese Linie von
Hamburg kommend nur bis zum Bahnhof Berlin Zoologischer Garten zu fuhren und
die fehlende Durchbindung nach Dresden durch eine vdllig unakzeptable
Flugel-1C-Linie zu ersetzen, die von Nauen tber den nérdlichen Auf3enring und den
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Bf. Baumschulenweg, Blick nach Norden im Bild
ist die Trasse des ehemaligen Fernbahngleis

nach Neukolln zu sehen. Hier sollen nach den
Vorstellungen des Konzeptes Berlin 94 bald
wieder Ziige fahren, darunter der IC zwischen
Hamburg und Dresden (Linie 7). (Foto: Georg
Radke)

(Ringbahnhalle). Hier kdnnte ein Seitenbahnsteig
fur einen Fernbahnhalt Berlin Messe gebaut
werden, an dem IC-, IR- und Regionalbahn-Ziige
halten. (Foto: Georg Radke)



Bahnhof Berlin-Lichtenberg gefhrt werden soll.

Nach der Konzeption der Fahrgastverbande sollen die Zuge der IC-Linie 7 sowohl im
Bahnhof Berlin-Schoneweide al's auch in Westkreuz halten. Parallel zur Ringbahnhalle
des Bahnhofs Westkreuz, fir den die neue Bezeichnung "Berlin Messe" vorgeschlagen
wird, kdnnte ein neuer 1C-Bahnsteig gebaut werden. So wére mit wenig Aufwand eine
gute Erschlief3ung der gesamten Stadt mdglich.

Das Bahnkonzept "Berlin '94", ein 8-Punkte-Programm, schlégt als weitere Mal3nahme
die Einbeziehung der Wannseebahn als Zubringer zum Sidring vor. Das Ferngleis
dieser Strecke soll nach DR-Planungen fir Baul ogistikziige genutzt werden. Dies darf
jedoch eine Nutzung fir den Regional- und Fernverkehr nicht ausschlief3en. Oder sind
Guterkunden etwa wichtiger als Fahrgaste? Die Wannseebahn bietet zudem die
Chance, Regionalziige aus dem westlichen Umland Berlins stérker in und sogar - nach
dem beschriebenen Siidring-L tickenschlu - durch die Stadt zu fihren. Am
vorhandenen Stammbahnsteig des Bahnhofs Berlin-Zehlendorf kann gehalten werden.
Zur besseren Verknupfung mit den Berliner S- und U-Bahn-Linien sollten zudem an
den S-Bahnhofen Rathaus Steglitz und Berlin-Schoneberg einfache Bahnsteige fur den
Regionalverkehr angelegt werden. Die begrenzte Kapazitét des Bahnhofs
Berlin-Wannsee, die seitens der Bahn oft angefiihrt wird, kdnnte durch den Bau eines
weiteren Seitenbahnsteigs am Ausgang Reichsbahnstralle erhoht werden.

"Fahren dort, wo Schienen liegen." Dieses Motto des Konzeptes steht auch bei der
Forderung nach sofortiger Aufnahme des Regionalverkehrs auf der traditionellen
Heidekrautbahn-Stammstrecke Pate. Zumindest ab dem Mérkischen Viertel kbnnte der
planméidige Zugverkehr in die Schorfheide mit Schienenbussen aufgenommen werden.
Die Fahrgastverbénde schlagen als Endpunkt den Bahnhof Liebenwalde vor. Diese
Linie kénnte die vorhandene R8-Linie Berlin-Karow - Grol3 Schonebeck sinnvoll
erganzen, wirde mehrere bedeutende Umlandgemeinden erschlief3en und wére vor
allem fur die im ehemaligen Westteil der Stadt wohnenden Berliner eine Alternative
zum Autoausflug. Die ungebrochene Beliebtheit dieser Verbindung wurde gerade erst
mit einem neunwdchigen Ausflugsfahrten-Programm von PRO BAHN eindrucksvoll
bestétigt. Mehrere tausend Ausfllgler nutzten die zwischen Ausgust und Oktober
eingesetzten Sonderziige ab Wilhelmsruher Damm und fuhren nach Liebenwalde oder
Grof3 Schdnebeck.

Das Problem der fehlenden Umlandllickenschllisse darf nach Ansicht der
Fahrgastverbande nicht auf die lange Bank geschoben werden. Doch genau dies geht
aus Verlautbarungen der Reichsbahn hervor. So ist es nicht hinnehmbar, daf3 der

L tickenschlufd zwischen Teltow und Berlin-Lichterfelde Ost anscheinend immer
weiter verschoben wird. War zunéchst die Fertigstellung gleichzeitig zur
Wiederinbetriebnahme der S-Bahn nach Lichterfelde Ost im Gespréach, so gibt es nun
AuRerungen, daf? die Regional ziige erst in mehreren Jahren hier verkehren kénnen.
Deshalb wird erneut die Forderung erhoben, zumindest eine eingleisige, nicht
elektrifizierte Verbindung kurzfristig wiederaufzubauen.

Eine &hnliche Mal3nahme erfordert die Wiederinbetriebnahme der Kremmener Bahn.
Wurde zu West-Berliner Zeiten gerade auch von CDU-Politikern die sofortige
Wiederherstellung dieser Strecke fiir ein Berlin ohne Mauer postuliert, so zeigt sich
nun, dal3 dies nur Lippenbekenntnisse waren. Schlimmer noch: Der zusténdige
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Verkehrssenator Herwig Haase, ein CDU-Mann, hat es bis heute noch nicht einmal fir
notig gehalten, die vorhandenen S-Bahn-Gleise zwischen Berlin-Schénholz und
Berlin-Tegel zu nutzen, geschweige denn die notwendigen Planungsverfahren zum
Wiederaufbau der durch den Autobahn- und Mauerbau unterbrochenen Bahnstrecke
einzuleiten. Stattdessen wurde bzw. wird zwischen Berlin. Brandenburg und der Bahn
endlos Uber die"Systemfrage” diskutiert: Gleichstrom? Wechselstrom? Duo-S-Bahn?
Und wer bezahlt's? Diese Fragen miissen natirlich geklart werden, doch diirfen die
Fahrgéaste dabei nicht auf der Strecke bleiben. Deshalb sollte auch hier ein zunachst
eingleisiger Lickenschluf’ ohne Fahrleitung realisiert werden, damit schon bald
Regionalziige von Berlin-Tegel zur Schinkel- und Fontane-Stadt Neuruppin starten
konnen.

Linienkonzepte fir den 1C-, IR- und Regionalverkehr runden das Konzept "Berlin '94"
ab und zeigen, wie die erweiterte Bahninfrastruktur fir die unterschiedlichen
Bahnprodukte sinnvoll genutzt werden kann. Die Mal3nahmen des Konzeptes "Berlin
'94 - Bahnbrechende Hauptstadt" sind sicher nicht alle im Jahre 1994 realisierbar, doch
konnte, den politischen Willen vorausgesetzt, kurzfristig mit der Umsetzung begonnen
werden. Inshesondere muld erreicht werden, dald der erst fir die zweite Stufe des
"Pilzkonzeptes' vorgesehene Ausbau des Sudrings in vereinfachter Form auf das
kommende Jahr vorgezogen wird.

Dasreich illustrierte Konzept "Berlin '94 - Bahnbrechende Hauptstadt.
Sofortmafnahmen und Zwischenl ésungen fiir den Eisenbahnverkehr" kann bei PRO
BAHN e.V., StralRe der Pariser Kommune 12, 10243 Berlin bestelIt werden. Es kostet
DM 6,00 (zzgl. Versandkosten).

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001656.
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