Aktuell

U2: Nach grol3er Feier nur noch Katerstimmung
IGEB

Seit dem 13. November fahrt die U-Bahn wieder zwischen Alexanderplatz -
Potsdamer Platz - Wittenbergplatz, Die BVG nahm dieses Ereignis zum Anlaf fur
eine grof3e Feier - zurecht. Und der Berliner Fahrgastverband IGEB feierte mit,
unter anderem mit einem Informations- und Verkaufsstand auf dem U-Bahnhof
KlosterstraBe. Doch schnell folgte auf die groRe Feier anhaltende
Katerstimmung. Selten machte die Berliner U-Bahn derartig viele
Negativ-Schlagzeilen, wie in den Wochen seit dem 13. November.
Beherrschendes Thema sind die Fahrplanzusammenbriche durch ausgefallene
Zuge, aber auch die unbefriedigenden Zusténde auf dem U-Bf. Wittenbergplatz.

Daruiber hinaus gibt es jedoch noch mehr zu kritisieren. So hat beispielsweise T Gesaiahie ear iy U2 gehtien
_ _ B bertihmte Bilder: Oben das 1902 (planmafig)
der zum 13.11. grundlegend erneuerte U-Bahn-Fahrplan keineswegs nur durchbrochene Haus in der BulowstraBe, hier der
Verbesserungen gebracht. Und das Umsteigen von der neuen U2 Vinetastrafe - (eI TR (SUEAISUED GLEy MR G
Kemperplatz im Dezember 1988. Beide Gebaude
Ruhleben auf Bus und Tram ist oft noch erheblich verbesserungsbedurftig. Zur existieren nicht mehr. (Foto: Mario Lange)

Ehrenrettung der BVG muf} jedoch gesagt werden, dal3 viele Kritikpunkte der
nachfolgenden Artikel direkt oder indirekt auf die OPNV-feindliche Politik des
Berliner Senates zurtickzufiihren sind.

Grof3 gefeiert wurde die Wiedereréffnung der U-Bahn-Strecke Vinetastrali3e -
Ruhleben. Der Zeitung, die dajubelte, "nun kdnnen die Berliner wieder in einem
Rutsch von einem Stadtzentrum ins andere” fahren, scheint allerdings entgangen zu
sein, dal3 dies bereits seit Uber drei Jahren mit der S-Bahn méglich ist. Entgangen ist
vielen auch, dal3 die BVG an die alte Tradition, mit jeder U-Bahn-Er6ffnung
mindestens eine Stral3enbahn einzustellen, anknipfte und die Linie 52 zur Bornholmer
Straf3e zurtickzog. Dabei ist nur schwer nachzuvollziehen, wie eine
U-Bahn-Wiederinbetriebnahme in der Bulowstral3e den Stral3enbahnverkehr in der
Schonhauser Allee ersetzen kann.

Schwer nachzuvollziehen ist auch, was seit dem 13. November geschah. Zur
Eréffnung hatte alles noch recht gut funktioniert, als die geladenen Géste in den
Untergrund gingen, um den 215 Millionen Mark teuren L lickenschluf3 der U-Bahn
einzuweihen. Da hatten sie die U-Bahn freilich auch fir sich alein. Ein Grofaufgebot
von Sicherheitskréften schirmte die Festveranstaltung vor den auf dem Potsdamer
Platz demonstrierenden AEG-Arbeitern ab, deren Arbeitsplétze nicht zuletzt deshalb
bedroht sind, well die langst Giberfallige Erneuerung des Wagenparks der S-Bahn
immer weiter verzogert wird. Nicht einmal die anwesende Bundestagsabgeordnete
Renate Rennebach konnte die mehrfachen Sicherheitskordons durchdringen.

Doch as dann das gemeine Volk auf die U-Bahn losgel assen wurde, ging fast alles
schief. Schon nach wenigen Tagen héuften sich die Meldungen Uber gravierende

V erkehrszusammenbriiche, vor allem auf der U2. Aber die Schuldigen waren schnell
gefunden: natdrlich, die schlechte Ostware! Die Gl-Ziige, die jahrelang ihren Dienst
getan hatten und mit denen alle Westfahrer angeblich ausreichend vertraut waren,
muf3ten pl6tzlich reihenweise aus dem Verkehr genommen werden. Andere Griinde a's
vermeintlich schlechte Ost-Qualitét, etwa dald die erneuerte Stromversorgung nicht an
die Gl-Ziige angepaldt sein kdnnte oder moglicherweise iberzogene
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Sicherheitsbestimmungen, schieden offenbar von vornherein aus. Doch einmal
aufmerksam geworden, zeigte die Offentlichkeit groRes Interesse. Fast jede
Verspétung wurde nun registriert und analysiert. Und so kamen auch neue Ursachen
ans Tageslicht: Fast alle Fahrer hatten keine Streckenkenntnisse, weil die Ubergabe
der Strecke von der Senatsbauverwaltung an den Betreiber BV G viel zu kurzfristig
erfolgte. Bemiihungen der BV G, die U-Bahn-Erdffnung mit der
Wiederinbetriebnahme des S-Bahn-Siidringes zusammenzulegen, um so Zeit zu
gewinnen und alle Fahrpléne an einem Tag mit nur einem Erganzungsbuch zum
Fahrplan &ndern zu kdnnen, scheiterten am Senat. Schliefdlich wollen unsere Politiker
zweimal gefilmt und fotografiert werden.

Doch fast unabhéngig von den Ursachen fir die Betriebsstorungen ist das jetzt in der
Offentlichkeit entstandene Bild das eines unzuverl&ssigen offentlichen Nahverkehrs,
etwa nach dem Motto: Die U-Bahn schafft sich ihren eigenen Stau. Die wochenlange
Werbung unter Autofahrern fur den 6ffentlichen Nahverkehr dirfte damit weitgehend
wertlos gewesen sein. Noch hat die BV G eine kleine Chance, zu zeigen, dal3 die
Stérungen auf der U2 nicht mehr al's besonders heftige Kinderkrankheiten waren. Aber
die Zeit daf Ur ist knapp geworden. Denn zurtickgewinnen muf3 die BV G nicht nur
verlorene Fahrgaste, sondern auch verlorene Glaubwirdigkeit. Dazu gehdrt das
Eingestandnis von menschlichem Versagen im eigenen Haus. Denn dal3 ein mehrere
Jahre eingesetzter Fahrzeugpark von einem Tag auf den anderen fast vollstandig
ausfallt, das klingt doch zu sehr nach Ausrede.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001671.
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