Planung

Mit der Tram in den Wedding?

IGEB

Planfeststellungsverfahren endlich begonnen, aber Senatsentwiirfe sind
unakzeptabel.

Fast vier Jahre nach dem Fall der Mauer hat der Verkehrssenator im Sommer 1993
endlich das Planfeststellungsverfahren fir eine der wichtigsten
Strafenbahnverlangerungen in den Westteil der Stadt eingeleitet. Verldngert werden
soll die Tram-Linie 23 von der heutigen Endhaltestelle S-Bf. Bornholmer Stral3e tiber
die Bornholmer und Seestral3e zum Eckernforder Platz. Aber dieim Herbst im
Rahmen der Birgerbeteiligung présentierten Pldne lassen wenig Hoffnung
aufkommen, dal3 die Senatsplaner ernsthaft am Ausbau der Tram interessiert sind. Als
sollte der Beweis angetreten werden, dal3 eine Stral3enbahn nicht nach (West-)Berlin
paldt, ist die Strecke mit Uiberzogenen technischen und betrieblichen Vorgaben geplant
worden. Wirde man stattdessen stadtgestalterische und landschaftsplanerische
Aspekte - so wie diesin anderen Stadte selbstverstandlich ist und dort ganz
wesentlich zur Akzeptanz der Stral3enbahn beitragt - auch in Berlin berticksichtigen,
miidte z.B. nicht ein einziger Baum fir diese Tram-Verlangerung fallen. Jetzt aber ist
verstandlicher Widerstand von Naturschiitzern und Anwohnern vorprogrammiert.

Um die dringend benétigte Tram-V erlangerung von Prenzlauer Berg nach Wedding
schnell realisieren zu kdnnen, sind grundlegende Korrekturen an der Senatsplanung
erforderlich. Der Berliner Fahrgastverband IGEB fordert deshalb:

- Anschaffung von Zweirichtungsfahr zeugen

Dann kann der Baumbestand in der Griinanlage am Eckernforder Platz unangetastet
bleiben. Ob in Los Angeles, Paris, Manchester oder Istanbul: Bei fast allen neu
errichteten grof3stadtischen Strallenbahn Systemen werden Zweirichtungswagen
eingesetzt. Nur in Berlin hdlt man verbohrt am Einrichtungswagen fest, obwohl auch
bei allen anderen Tramverldngerungen Probleme mit den Wendeschleifen zu erwarten
sind.

- Nur drei Abstellgleise am Eckernforder Platz

Dann kann der hier besonders wertvolle Baumbestand im Mittelstreifen erhalten
bleiben. Mehr als drei Abstellgleise sind fir einen effizienten Tram-Betrieb ohnehin
nicht erforderlich.

- Keine Baume fir Kfz-Linksabbiegespuren abholzen

Die geplante Baumféallaktion hat ursachlich nichts mit dem Stral3enbahnbau zu tun und
ist besonders dreist, denn hier soll die Tram dazu benutzt werden, die
Leistungsfahigkeit fir den Autoverkehr zu erhéhen, und dies soll auch noch die Tram

(auch finanziell) angelastet werden!

- Bau von Rasengleisen
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Vor der Bosebriicke (Im Hintergrund) endet
heute die Tram. Sie soll tiber die Briicke in den
Wedding gefiihrt werden. Doch wie wenig ernst
diese Planung beim Senat selbst genommen
wird, zeigen die jlingsten Stralenbauarbeiten:
Genau auf die geplante Trasse wurden jetzt neue
Ampelmaste gesetzt(Pfeil). (Foto: Matthias
Horth)

Auch bei der Erneuerung der Fahrba ke auf
der Briicke wurde keine Vorleistungen erbracht.
Anstatt Gleise zu verlegen, wurde die kiinftige
Tram-Trasse lediglich abmarkiert. (Foto: Matthias
Horth)

Fahrgéste, die von Prenzlauer Berg nach
Wedding wollen, werden sich noch viele Jahre
mit StraBenbahn-Ersatzverkehr begniigen
miissen. Zwar hat der Verkehrssenator nach
wiederholt nicht eingelésten Versprechen im
Sommer 1993 endlich das
Planfeststellungsverfahren fur die erste
Tram-Verlangerung nach Westen eingeleitet.
Aber Vieles deutet daraufhin, daf3
Verkehrsstaatssekretar Schmitt und sein Senator
Haase kein Interesse haben, das Verfahren
schnell abzuschlieRen. Allzu viele Konflikte sind
vorprogrammiert. (Foto: Matthias Horth)




Waéhrend andernorts seit Jahren positive Erfahrungen mit Rasengleisen gemacht
wurden und damit die Akzeptanz von Neubaustrecken wesentlich erhéht wurde,
werden in Berlin weiterhin Schottergleise geplant. Lediglich auf einem 60 m langen
Abschnitt soll das Wachsen des Rasensin Berlin "erprobt" werden.

- Verzicht auf eine durchgangige - auch noch beidseitige - Einzaunung der
Tramstrecke

Dieses Vorhaben ist genauso beispiellos wie tiberflissig und fur die Gestaltung des
Stral3enraumes absolut unvertraglich.

Diese und weitere Kritikpunkte hat der Berliner Fahrgastverband IGEB dem
Verkehrssenator am 15. September in einer ausfuhrlichen Stellungnahme mitgeteilt.
Im Rahmen der Burgerbeteiligung zum Planfeststellungsverfahren schrieb die IGEB
ua:

Die IGEB beflrwortet ausdriicklich die geplante Verlangerung der Stralienbahn tber
die Bornholmer, Osloer und Seestral?e nach Wedding, da durch sie eine entscheidende
L iicke im offentlichen Verkehrsnetz zwischen den beiden Stadthalften geschlossen
werden kann. Die fir diese Strecke prognostizierten Fahrgastzahlen belegen die
Dringlichkeit dieser Verlangerungsstrecke, so dal? die Weiterfihrung des
Planfeststellungsverfahrens ohne weitere Verzégerung erfolgen muf3 und der Bau der
Strecke noch vor 1997 abzuschlief3en ist. Deshalb fordert die IGEB auch, dieim
vorliegenden Planfeststellungsverfahren nicht beriicksichtigte Planung der
notwendigen Gleichrichterwerke unverziiglich nachzuholen bzw. die Realisierung
durch Plangenehmigung sicherzustellen.

Ein wesentliches Qualitdtsmerkmal der Stral3enbahn ist ihre Integrierbarkeit in die
vorhandene Stadt. Die Renaissance der Strallenbahn ist in vielen Stédten nicht zuletzt
auf ihre stadtrdumliche Vertréglichkeit zurtickzuf ihren. Dazu sind sowohl unter
funktionalen wie auch gestalterisehen Gesichtspunkten in anderen Stéadten
hervorragende L 6sungen erarbeitet worden, die jedoch bei den vorliegenden Berliner
Planen insbesondere durch - die Nichtberticksichtigung von Rasengleisen,

das unndtige Féllen von Uber 130 Baumen

und die durchgehende (und beidseitige!) Einzdunung der Neubaustrecke véllig
ignoriert werden.

So liegen bereits seit Ende der 70er Jahre Erfahrungen mit Rasengleisen in zahllosen
Stadten des In- und Auslandes vor. Die positiven Auswirkungen von Rasengleisen auf
die Stadtgestalt und die Schallentwicklung haben tberall zu einer erhdhten Akzeptanz
von Stral3enbahnstrecken gefiihrt, und die von anderen Verkehrsbetrieben als
"margina" bewerteten Mehrkosten machten sich damit bezahlt. Zu der beschriebenen
Korrosionsgefahr durch Streustrome bei Rasengleisen wird z.Z. im Auftrag des
Bundesverkehrsministeriums ein Forschungsvorhaben durchgefiihrt, zu dem bereits
Zwischenberichte vorliegen. Die sich daraus und aus dem AbschluRbericht ergebenden
bautechnischen Empfehlungen sind bei der Anlage von Rasengleisen auch fur Berliner
Neubaustrecken anzuwenden.
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Der Stralfenzug Wishyer, Bornholmer, Osloer, Seestral3e weist aufgrund seines breiten
Querschnitts und seiner repréasentativen Straf3enraumgestaltung einen
boulevardahnlichen Charakter auf. Insbesondere durch seine durchgehenden
Baumreihen am Fahrbahnrand und im Mittelstreifen stellt er einen homogenen und
den Bezirk Wedding pragenden Stral3enraum dar, der in seinen Qualitéten weder durch
die Stral3enbahn noch durch Fahrbahnaufweitungungen gefahrdet werden darf - und
auch nicht mul3. So ist das Abholzen von iber 130 Baumen entlang der geplanten
Strecke vollig unnétig: Der Bau der Stral3enbahnstrecke wére auch ohne
Baumfallungen méglich, wenn im Entwurf stadtgestalterische und

landschaftspl anerische Aspekte hinreichend beriicksichtigt worden wéren.

Besonders gravierend sind die Eingriffe im Bereich der Abstellanlage am
Eckernforder Platz, da hier auf einer Lange von Uber 150 m beide Baumreihen im
Mittelstreifen zugunsten von vier, besonders grof3em Glei smittenabstand angel egten
Abstellgleisen abgeholzt werden sollen. Neben einer Abstellkapazitét von vier Ziigen
in Doppeltraktion (ohne Berlicksichtigung der Ankunfts- und Abfahrtsbahnsteige) fur
zwei Linien wird gleichzeitig dem betrieblichen Sonderfall entsprochen, dal3 auch bei
voller Belegung aller Abstellkapazitéten ein ankommender Zug die pausierenden Ziige
Uberholen und sofort wieder zurtickfahren kann.

Es muf3 gepriift werden, ob durch eine Reduzierung des Querschnitts der Gleisanlagen
beide Baumreihen erhalten bleiben kénnen. Z.B. dienen die beiden innenliegenden
Gleise nur "Uberholenden” Ziigen, so dal? keine Ausstiegflache fir Fahrer
berticksichtigt werden braucht. Sollte dies nicht méglich sein, muf3 zugunsten des
Erhalts der beiden Baumreihen das vierte Gleis entfallen. Dem oben beschriebenen
betrieblichen Sonderfall (Uberholen von pausierenden Ziigen) kann durch zusétzliche
Weichen und entsprechende signaltechnische Ausstattung fir einen
Zweirichtungsbetrieb des "Ankunftsgleises" entsprochen werden.

Ein erheblicher Teil der B&ume soll zur Steigerung der Leistungsfahigkeit fur den
Autoverkehr durch Neuanlage von zum Teil doppelten Linksabbiegespuren geopfert
werden. Das Féllen dieser B&ume, das nicht im urséchlichen Zusammenhang mit der
Stralienbahn-Neubaustrecke steht, wird daher von der IGEB entschieden abgel ehnt
B&ume sollen auch fallen, weil ohne Riicksicht auf die Ortlichkeit die angestrebte
Bahnsteigbreite von 3,5 m zum Dogma erhoben wird: Es wiirde weder die Fahrgéste
noch den Betrieb beeintréchtigen, wenn im Einzelfall unter Ricksichtnahme auf den
Baumbestand die Bahnsteigbreite etwas reduziert werden wirde. Somit kénnten auch
alle Baumfallungen im Bereich geplanter Bahnsteige unterbleiben.

Im Ubrigen weist die IGEB daraufhin, daf3 bei einer Berticksichtigung von
Zweirichtungsfahrzeugen die Errichtung der Wendeschleife in der Griinanlage am
Eckernforder Platz entfallen kdnnte und damit eine hohere Stadtvertraglichkeit der
Stralenbahn gegeben wére. Da auch andere geplante

StralRenbahn-V erlangerungsstrecken hinsichtlich der Wendeschleifen eine dhnliche
Problemlage aufweisen, fordert die IGEB die kurzfristige Beschaffung auch von
Zweirichtungsfahrzeugen fur die Berliner Stra3enbahn, wie sie z.B. in Bochum, Halle
oder Frankfurt/Main (hier in vollstdndiger Niederflurbauweise) bereits verkehren.

Die vorgesehene beidseitige Einzaunung der Strecke durch " Schutzzaune" 143 die
Strafenbahnstrecke unnétig zu einer stadtréumlichen Barriere fir Fu3génger werden
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und reduziert zusammen mit den geplanten Schottergleisen die stadtgestalterische
Vertréglichkeit der Neubaustrecke. Sie widerspricht den in anderen Stédten
vorliegenden Erfahrungen Uber die Notwendigkeit von Streckeneinzdunungen. So
weist keine der in den letzten Jahren gebauten stadtischen
Straenbahn-Neubaustrecken im In- und Ausland eine durchgehende Einzaunung auf.

Mit ca. 450 m ist der durchschnittliche Haltestellenabstand ungewohnlich kurz, was zu
einer niedrigen Reisegeschwindigkeit fihren wird, wegen der dichten Bebauung und
aufgrund der lokalen Gegebenheiten aber vertretbar scheint. Unverstandlich ist die
Lage der Bahnsteige am U-Bf. Seestral3e westlich der Mllerstral3e, da somit zur
Haltestelle Antwerpener Stral3e ein Haltestellenabstand von lediglich 267 m, zur
Haltestelle Indische Strale aber ein Haltestellenabstand von 625 m (Plan) bzw. 725 m
(Erléuterungsbericht) und damit eine unnétige Erschlieffungsl ticke entstehen wiirde.
Dasich aus der Umsteigesituation zur U-Bahn keine Préferenz fur die Lage der
Strafenbahnhaltestellen ergibt, sollten die Bahnsteige zugunsten einer besseren
Fléchenerschliefung auf die Nordostseite der Kreuzung See-/Mllerstral3e verlegt
werden.

Die Lage des Bahnsteiges Bosebriicke Ost ist nicht sinnvoll, da zukinftig in diesem
Bereich kein Zugang zur S-Bahn verbleibt. Vom im Bau befindlichen dstlichen
S-Bahnsteig Bornholmer Straf3e waére auch weiterhin die Stral3enbahn-Haltestelle
Bosebriicke West die nachstgelegene. Durch die beabsichtigte Auflassung der
Haltestelle Bjornsenstral3e wiirden sich vielmehr aus den angrenzenden Wohnbl 6cken
unndtig verlangerte FulRwege ergeben. Die IGEB schlégt deshalb die Beibehaltung der
jetzigen Bahnsteige unmittelbar dstlich der Kreuzung Bornholmer/Bjorsen-/Malmoer
Straf3e vor.

Um den Umsteigeweg zwischen S-Bahn und Straf3enbahn zu verkiirzen, sollten der
Bahnsteig Bosebriicke West und der ampel geregelte Zugang um mindestens 20 m
weiter nach Osten verlegt werden. Zugunsten eines kiirzeren Umsteigeweges sollte die
hier geplante Kfz-Wendespur ersatzlos entfallen.

Generell sollten alle Bahnsteige von beiden Bahnsteigenden her zugdnglich sein.
Dadurch erweitern sich nicht nur die Einzugsbereiche der Haltestellen, sondern den
Fahrgasten, die in ihrer Mehrzahl ohnehin den kiirzesten Weg wéhlen werden, bleibt
das Ubersteigen von Zaunen und Schottergleisen erspart. In Frankfurt/Main filhrte das
Bestreben, Fahrgasten und FuRgéngern das Uberqueren der Gleisanlagen durch Z&une
zu verbieten, nach mehreren, nur durch die Zaune verursachten Unfallen inzwischen
dazu, dal3 nachtraglich zusétzliche Zugéange an Stadtbahnhaltestellen eingerichtet
werden. Ein zweiter Zugang, der Ubrigens bei Stral3enbahnhaltestellen mit keinerlei
zusétzlichen Unterhaltskosten verbunden ist, ist daher auch an den Haltestellen
Bosebriicke West, Koloniestral3e, Reinickendorfer Stral3e, Antwerpener Stral3e,
Amrumer Stral3e und Klinikum Rudolf Virchow vorzusehen.

Ferner ist fur alle Tram-Haltestellen ein einheitlicher Ausstattungsstandard
erforderlich. Dazu gehdren z.B. an allen Haltestellen (und nicht nur im "Bedarfsfall”)
Lautsprecheranlagen, tiber die die Fahrgéste bei Betriebsstérungen informiert werden
konnen.

Zu der vom Verkehrssenator geplanten Trassierung muf3 festgestellt werden, daf3
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offenbar vor Kurven keine Ubergangsbdgen berticksichtigt worden sind. Zugunsten
eines hoheren Fahrkomforts Ist die Verwendung von Ubergangsbdgen auch bei der
Trassierung von Stral3enbahnstrecken iblich und sollte auch in Berlin Standard
werden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001684.
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