Barrierefreiheit

Zugeparkte Haltestellen

IGEB Stadtverkehr
Berliner Dauerargernis

Jedes Jahr werden in Berlin Millionen dafiir ausgegeben, Haltestellen und Fahrzeuge
barrierefrei zu gestalten. Doch fast immer werden diese Umbauten nutzlos, wenn
Polizei und Ordnungsémter die Haltestellen sich selbst und damit den Autofahrern
Uberlassen.

Dieses Verhalten ist in mehrfacher Weise schédlich: Zum einen verhindert es den
angestrebten Zweck der Umgestaltung, die Zuganglichkeit von Bus und Stral3enbahn
zu verbessern. Immer wieder werden durch zugeparkte Haltestellen
Mobilitétseingeschrénkte von der Mitfahrt ausgeschlossen. Zum anderen fuhrt es zu
Mehrkosten der BV G, weil sich die Aufenthalte an den Stationen verléangern oder die
Busfahrer geféhrliche Mandver machen missen, um an ihre Haltestellen
heranzukommen. Nebenbei verzichten Senat und Bezirke auch noch auf Geld, weil
eine konseguente Kontrolle der Haltestellenbereiche mindestens in der Anfangsphase
einen grof3en BuRgel dbetrag einbringen wiirde.

Bisher wurde die BV G bei diesem Problem nicht einmal von der Polizei unterstitzt.
Die Beweissicherungspflicht stellte den Verkehrsbetrieb vor die Wahl, den Busoder
Bahnfahrer entweder als Zeugen am »Tatort« zu lassen (und damit den Fahrplan auf3er
Kraft zu setzen), oder den Vorgang nur zu melden in der Hoffnung, dass sich der
Schuldige wahrend der oft langen Zeit bis zum Eintreffen der Ordnungskréafte nicht
wegbewegt - was allzu oft die Ahndung verhinderte.

Dabei ist die Sachlage ganz einfach, wenn man bedenkt, dass die BV G mit behérdlich
Uberprifter Technik als landeseigenes Unternehmen agiert: Ein damit erbrachter
Fotobeleg sollte al's Beweismittel gegen Falschparker generell ausreichen. Deshalb
solltein die Front der Busse und Straf3enbahnen eine zertifizierte Kamera eingebaut
werden, mit der beweiskréftige Fotos der verkehrsbehindernden Fahrzeuge gefertigt
und an eine vom Land bestimmte Stelle versendet werden kénnen.

Eine solche Ausstattung der Fahrzeuge ist nicht so teuer, wie viele nun denken
kénnten, denn alle neuen Fahrzeuge der BV G verfligen serienmaf3ig Uber mehrere
Kameras und sogar Uber elektronische Speicher, die auch zur Aufklérung von
Straftaten beitragen. Eine Kamera zusétzlich fallt bei dem Mengenrabatt, den der
grofte deutsche Verkehrsbetrieb sicher jetzt schon in Anspruch nimmt, weniger ins
Gewicht als der tégliche Verlust durch zugeparkte Haltestellen.

Aulerdem war die mangel hafte Erkennbarkeit des freizuhaltenden Bereichs immer ein
Problem bei Widerspriichen gegen die Bul3gel dbescheide. Eine deutliche
Kennzeichnung durch andernorts schon erprobte gelbe Zickzack-Markierungen wirde
nicht nur die Bewei saufnahme sehr erleichtern, sondern auch bei den einen Parkplatz
suchenden Autofahrern eine praventive Wirkung entfalten. Auf |GEB-Nachfrage steht
auch die Polizei diesem Mittel aufgeschlossen gegeniiber - siehe Kasten.
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Zugeparkte StraBenbahnhaltestelle in der
Kastanienallee. Riicksichtslose Autofahrer und
fehlende Kontrollen durch Polizei und
Ordnungsamter fuhren dazu, dass Fahrgaste
beispielsweise mit Kinderwagen oft kaum noch
ein- und aussteigen konnen. (Foto: Holger
Mertens)

.- Ich stimme Ihnen zu, dass die verkehrlichen Einrichtungen fiir den OPNV in
Berlin hufig i von anderen Verkehrstei zum Halten bzw,
Parken genutzt und dadurch regelmafii Busse und StraBenbahnen behindert
werden. (...} lhren Vorschlag, an Haltestellen geltende Halt- bzw. Parkverbote
mit zusatzlichen farblichen Markierungen, die wir polizeilich mit dem Blick auf
die Verkehrssicherheit nicht ablehnen, zu verdeutlichen, nehme ich zum Anlass,
eine Kopie meines Antwortschreibens an die hierfiir zustandige Senatsverwal-

tung fiir Stadtentwicklung und Umwelt zur Kenntnisnahme und ggf. Prufung zu
iibersenden. ...

Der Polizeiprdsident in Berlin

Stab des Polizelprasidenten, Sachbereich Verkehr
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AuRerdem sollten endlich dort, wo das aufgrund des Straf3enquerschnitts maglich ist,
Haltestellenkaps fir Busse und Stral3enbahnen gebaut werden. Das Vorziehen des
Gehweges in den Parkstreifen einer Straf3e bietet den Fahrgasten zusétzliche Flachen
zum Warten, ohne die Ful3ganger auf dem Gehweg einzuschranken. Zugleich ersparen
Haltestellen mit Kap beim Bus das Wechseln der Fahrspur vom Fahr- auf den
Standstreifen und verkirzen damit den Haltevorgang. Aulerdem steht der Bus bel
Kapsin der Regel ndher am Bord, so dass die Fahrgaste besser einsteigen kdnnen,
gerade auch die Mobilitétseingeschrankten. Und schliefdlich gibt es fir die Autofahrer
mehr Stellpldtze am Strallenrand, weil eine Haltestelle mit Buskap kirzer ist as eine
Haltestelle mit Busbucht. (af)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001692.
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